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PROIECT DE HOTARARE NR. 553/PH din 19.05.2025

privind aprobarea documentatiei Plan de Mobilitate Urbana Durabili al
orasului Targu Frumos

e

ZUGRAVU NECULAI -PRIMAR ORASUL TG FRUMOS, JUD. IASH;

Avand in vedere prevederile:

-Programul Regional ADR NORD EST 2021-2027 , Prioritatea 4,0 regiune cu o mobilitate urbani
mai durabild”;
N CONFORMITATE $I CU RESPECTAREA PREVEDERILOR URMATOARELOR ACTE NORMATIVE:

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificirite si completarile
ulterioare;

- Legea nr.50/1991, republicata si actualizaté privind autorizarea lucririlor de construire;

- H. G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice:

~  Llegeanr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 24/2000, privind normele de tehnic3 legislativs pentru elaborarea actelor normative,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

- 0.U.G. nr.57/2019 privind Codul Administrativ;

- Llegea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ;

- lLegea nr. 544 din 12 octombrie 2001privind liberul acces la informatiile de interes public;

- Art. 7, pct 13 din Legea nr.52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica;




In temeiul art. 136, alin(1}, alin(8), art.129 din 0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,
PROPUN:

Art. 1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al orasului Targu Frumos, conform
ANEXEI 1, care face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. Prevederile prezentei hotarari vor fi duse la indeplinire de citre Primarul orasului Targu
Frumos prin intermediul aparatului de specialitate din cadrul Primariei orasului Targu Frumos.

Art. 3. In conformitate cu prevederile art.136 alin 3 si 4 din O.U.G. nr.57/2019 privind Codul
Administrativ, secretarul general al Unitdtii Administrativ — Teritoriale Orasul Tg Frumos, Judetu! lasi, va
transmite prezentul proiect de hotdrdre la Comisia de amenajare a teritoriului, urbanism, protectie mediu,
turism si ogricultura, Comisia economica, financiara si de discipling, Comisia juridica, fnvatamant,
sanatate, familie, munca si protectie sociala, cultura, culte, tineret si sport, care vor depune gvizele de
specialitate pdnd la data de 29.05.2025, precum si serviciului tehnic si patrimoniu, din cadrul aparatuiui
de specialitate al primarului Orasul Tg Frumos, Judetul lasi, care va depune raportul de specialitate pand

la data de 27.05.2025

INITIATOR
PRIMAR
ZUGRAVU NECULAI




ROMANIA
JUDETUL IASI
ORASUL TARGU FRUMOS
Cod fiscal 4541068

Strada Cuza Vodi, nr. 67, orasul Targu Frumos, judetut Iasi, cod postal 703300
Tel: 0232 - TH0906;  Fax: 0232 - 710330;  www.primariatgfrumos.ro, secretariat(@ primariatefrunios.ro

NR. 554 din 19,05.2025

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea documentatiei Plan de Mobilitate Urbana Durabila al
orasului Targu Frumos

Avand in vedere prevederile documentatiei tehnice nr. 04/2025 intocmita de catre SC
GEOARTIS SRL - Plan de Mobilitate Urband Durabild al orasului Targu Frumos;

Avand in vedere faptul ca In cadrul Programului Regional Nord-Est 2021-2027, axa
dedicatd Promovarii mobilitdti urbane multimodale sustenabile, obiectivul  specific
privind promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile ca parte a tranzitiei citre o
economie cu emisii nete zero de dioxid de carbon, apelul PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate
urband ORASE cu termen de depunere in anul 2025, include propuneri precum:
achizitionarea de microbuze electrice pentru transport publtc amenajarea statiilor de
transport public, spatii pentru gararea microbuzelor, statii de incircare electricd, dezvoltarea
traseelor pentru transport alternativ (biciclete, pietoni) etcAvand in vedere prevederile art.
129 si al art.139 din QUG 57/2019,privind Codul Administrativ;

Avand in vedere Referatul de aprobare inregistrat cu nr.554/PH din 19.05.2025;

Avand in vedere Legea 50/1991 privind autorizarea lucrdrilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completérile ulterioare ;

Avand in vedere prevederile HG 907/2016 , privind etapele de elaborare si con;mutui-
cadru al documenta;uior tehnico-economice “aferente” obiectivelor/proiectelor de investitji
finantate din fonduri publice;

Propun spre dezbatere in cadrul sedintei de Consiliu Local si aprobare, cu respectarea
legislatiei in vigoare , in vederea adoptdrii unei hotdriri pentru aprobarea documentatiei
Plan de Mobilitate Urband Durabild al orasului Targu Frumos.

Supun dezbaterii i aprobdrii Consiliului local, prezentul proiect de hotdrare.
INIIIATOR
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Nr.555/PH din 19.05.2025

CATRE,
SERVICIUL TEHNIC SI PATRIMONIU

In conformitate cu prevederile art. 136 alin 3 lit. a din O U G nr. 57/2019 privind Codul

Administrativ, v inaintam alaturat, in vederea intocmirii unui raport, urmatoarele:

1.1 PROIECT DE HOTARARE NR. 553/PH din 19.05.2025, privind aprobarea documentatiei Plan

de Mobilitate Urbana Durabild al orasului Targu Frumos;

1.2 Referatul de aprobare nr. 554/PH din 19.05.2025 intocmit de primarul orasului Tg Frumos,
jud. lasi;

1.3 Alte documente care au stat la baza initierii proiectului de hotéirare prezentat la pct 1.1;

Avand in vedere prevederile art. 136 alin 5 si alin 10, din O. U. G. nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, ve-{i depune raportul la secretarul general al U A T Orasul Tg Frumos, pana la data de
27.05.2025, in vederea transmiterii acestuia citre comisiile de spec@litate ale Consiliului Local Orasul
Tg Frumos, jud. lasi si Comisia de atribuire de denumiri a judetului la ﬁ

Cu stima!
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B 55¢/Pr s 73-05-c0l5,
RAPORTUL 5§56 /PH sen <o
SERVICIULUI TEHNIC SI PATRIMONIU

La proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei Plan de Mobilitate
Urbana Durabild al orasului Targu Frumos

Avand in vedere prevederile documentatiei tehnice nr, 04/2025 intocmita de catre SC
GEOARTIS SRL - Plan de Mobilitate Urband Durabila al orasului Targu Frumos;

Avand in vedere faptul ca in cadrul Programului Regional Nord-Est 2021-2027, axa
dedicatd Promovadrii  mobilitati  urbane muitimodale sustenabile, obiectivul  specific
privind promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile ca parte a tranzitiei catre o
economie cu emisii nete zero de dioxid de carbon, apelut PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate
urband ORASE cu termen de depunere in anul 2025, include propuneri precum: achizitionarea
de microbuze electrice pentru transport public, amenajarea statiilor de transport public, spatii
pentru gararea microbuzelor, statii de incarcare electrica, dezvoltarea traseelor pentru
transport alternativ (biciclete, pietoni) etc.;

Avand in vedere prevederile art. 129 si al art,139 din OUG 57/2019,privind Codul

Administrativ;
' Avand in vedere Referatul de aprobare inregistrat cu nr.55" 9/ Fe 1 o5, 25

Avand in vedere Legea 50/1991 privind autorizarea \ucrrilor  de construcgu,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare ;

Avand in vedere prevederile HG 907/2016 , privnnd etapele de elaborare si con;mutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finanjate din fonduri publice;

Avand in vedere Regulamentul Local de Urbanism aprobat prin HCL nr, 90/2015,

Serviciul Tehnic si Patrimoniu din cadrul Primdriei orasului Targu Frumos, propune
Consiliului Local al oragului Targu Frumos adoptarea unei hotdrari privind aprobarea
documentatiei Plan de Mobilitate Urbana Durabild al orasului Targu Frumos.

Tindnd seama de consideratiile sus-mentionate, din punct de vedere tehnic, proiectul
de hotdrare inaintat spre analiza, poate fi supus aprobarii Consiliului local.
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Plan de Mobilitate Urband Durabild al orasului Térgu Frumos

1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

O componentd cheie in politicile zonelor urbane o constituie promovarea dezvottarii urbane, prin
intermediul dezvoltarii transportului sustenabil, Planut de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) va contura
strategia, initiativele de politici, proiectele cheie si prioritatile in vederea unui transport durabil, care
sd sustini cresterea economicd durabild din punct de vedere social si al protectiei mediului.

Conform documentelor europene, un Plan de Mobititate Urband Durabild constituie un document strategic
si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice, care are la bazd un modet de transport
dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de
mobilitate ale persoanelor si firmelor din oras §i din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la
atingerea obiectivelor europene in termenti de eficientd energetica si protectie a mediului.

in vederea finantdrii proiectelor de transport urban, este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinutd de cdtre Comisia Europeana.

Conform legislatiei nagionale (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriutui si urbanismul, republicata
cu completarite si modificirile ulterioare in decembrie 2013), Pianul de Mobilitate Urbana reprezinta o
documentatie complementara Strategiei de Dezvoltare Teritoriatd Urbana si a Planului Urbanistic General
{(P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea
spatiald a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in esentd, PMUD urmdreste crearea unui sistem de transport durabil, care sd satisfacd nevoile
comunititilor din teritoriul siu, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetdtenitor a unor optiuni de transport care sa le permita sa
aleagh cete mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii §i servicii - cheie. Acest obiectiv include
atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care
garanteaza c3, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitdti de calatorie din
cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de
venit, varsta, sexul si originea etnica);

Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru caldtori §i pentru comunitate in
general;

Mediul - Reducerea poluérii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintete nationale si ale Comunitatii Europene in ceea
ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Eficienta economicd - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de célatori §i de marfa;

Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si a proiectarii
urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

U.A.T. Orasul Targu Frumos a comandat intocmirea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Orasului,
care si identifice masuri de Tmbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule §i pietoni pe reteaua
stradald urband, in concordan{ad cu cbiectivele Programului Operational Regional 2021-2027, ale altor
programe operationale dar §i in conformitate cu obiectivele strategice la nivel european cu privire la
mobilitatea urbani a pasagerilor si marfurilor.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urméand a
functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor.

n prezent, sub aspectul mobilititii, cvasitotatitatea aglomeratiilor urbane prezintd aceleasi tendinte:

eda




Plan de Mobilitate Urband Durabil al orasuiui Targu Frumaos

- Extinderea haoticd a oraselor, cu periferii cu densitate micd a populatiei §i cu consecinte in
consumuri mat mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

- cresterea gradului de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamicd economica
accentuata);

- congestia traficului, ca o consecintd directa a cresterii motorizarii $i a lungimii deplasaritor;

- evolutia si diversificarea stilutui de viata prin addugarea la deplasirile alternante zitnice (resedinta
- loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptdmanii sau din timpul neptii care pot cauza
congestii ale traficutui 5i in afara orelor de varf traditionale.

in contextul consumului ridicat de resurse energetice si al impactului negativ asupra mediutui, atat la
nivel local, cat si global, tendintele actuale ale mobilitatii conventionale intré in contradictie cu principiile
mobilitatii durabile. Ca raspuns, cercetarea stiintifica s-a concentrat din ce in ce mai mult pe identificarea
si implementarea unor solutii capabile s& raspund3 nevoilor de mobititate ale populatiei intr-un mod
compatibil cu cerintele dezvoltarii durabile.

in cadrul eforturilor de tranzitie catre o mobilitate durabild, se contureaza doud axe de cercetare

majore, interdependente si prioritare:

« Ameliorarea eficientei si atractivittii sistemelor de transport public, atat in mediul urban, cat
si periurban, in scopul cresterii competitivitatii acestora in raport cu utilizarea autoturismului
personal;

¢ Stimularea schimbérii comportamentului de mobititate prin incurajarea practicilor alternative,
precum utilizarea bicictetei, mersul pe jos, carpooling-ul sau alte forme de mobilitate partajata

si activa

Prima axa de cercetare vizeazd investigarea nevoilor diverse de mobilitate generate de viata urbana,
precum si analiza modalitatilor prin care aceste nevoi pot fi satisfacute intr-un mod eficient, cu un consum
redus de resurse si un impact negativ minim asupra mediulul. in acest context, se evidentiaza rolul crucial
al interactiunii dintre urbanism §i mobilitate — atét in ceea ce priveste determinarea cererii de mobilitate,
cét si in conturarea solutiilor prin care aceasta poate fi acoperita sustenabil.

Nevoia de mobilitate satisfacutd — evaluatd ,ex-post”, adica in urma confruntdrii dintre cerere si oferta,
asa cum este reflectatd in datele statistice privind lungimea si frecventa deplasarilor (in ansamblu si pe
categorii modale) — reprezinta rezultatul unei interactiuni complexe intre configuratia retelei stradale,
calitatea serviciilor furnizate $i comportamentul utilizatorilor. Mobilitatea sociald, astfel satisfacutd de
sistemul de transport, poartd amprenta unor factori multipli: de la conditiile naturale (geografice) si
contextul spatiului topologic si economic, pana la influenta spatiului politic construit (antropic) si, in mod
deosebit, a comportamentelor populatiei.

Aceste comportamente — adesea ,rebele” fata de orice incercare de modelare — sunt profund influeniate
de traditii, educatie, stiluri de viata si structuri ocupationale. Tocmai caracterul lor extrem de particular
contribuie decisiv la diversitatea repartitiei modale a deplasarilor, chiar §i in conditii de infrastructura si
ofertd similare. Cercetarea trebuie, asadar, sa identifice mijloace eficiente de influentare a
comportamentului cotidian de mobilitate, promovand acele alternative de deplasare care pot contribui
activ la imbunatitirea calitatii vietii urbane. in cazul deptasirilor motorizate, este imperativa cresterea
atractivitatii transportului public, astfel incat sa se reduca ponderea utilizarii autoturismului personal -
un factor major de consum de spatiu §i resurse, de congestie §i de degradare a mediului urban.

A doua axd de cercetare presupune investigatii care sa porneascd de la recunoscuta conexiune dintre
nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul ¥si pune pregnant amprenta Tn acest sens, este unanim
recunoscut ¢i daca pana in anii 1960, preocuparea dominantad consta in adaptarea orasului la automobil,
de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii in orase sunt mai
complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevantd afirmatia potrivit careia promovarea deplasdrilor nemotorizate este
fundamental conditionatd de dimenstunea, forma §i structura urband. Studiului acestora si al corelatiitor
cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea catre deplasérile
nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie s i1 fie dedicate preocupari conjugate ale
urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.
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Plar de Mobilitate Urbana Durabii al orasubui Targu Frumos

Simplificdnd, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru satisfacerea nevoii de
mobilitate a populatiei §i de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleaza cu racordarea la
cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitdtile contemporanilor si ale generatiilor
viitoare.

Comisia Europeana defineste Planul de Mobilitate Urband Durabild ca o strategie pe termen tung pentru
dezvoltarea viitoare a zonei urbane respective §i, In acest context, pentru dezvoltarea viitoare a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate si transport.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principald imbunatatirea accesibilitatii zonelor urbane
si furnizarea de servicii de maobilitate si transport durabite catre, prin si in zona urbana respectiva.

Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor
de transport relevante, incurajand totodata trecerea citre moduri mai durabile,

Ptanul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de politica si nelegislative,
menite sa imbunatateasca performanta si eficacitatea din punct de vedere al costurilor, in ceea ce priveste
scoput st abiectivele specifice declarate.

Metodologia de realizare a planurilor de mobilitate urbana sustenabild a fost definitad de catre Comisia
Europeana in documentul “Orientdri - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband
durabilda”. Conform acestui document, un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a asigura o mai buna calitate a vietit,

In martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru un Spatiu
European Unic al Transporturilor - Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alb& a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea
transformarii Planurilor de Mobilitate Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o
anumitd dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De
asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionala si fondurile de coeziune si orase
si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantet si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pani in 2020, care
vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii- cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. In acelasi timp, propunerile sunt
realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de
carbon in transport cu 60% pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre

altele:

- reducerea progresiva a utilizéarii autovehicutelor care folosesc combustibil conventional in orase;

- utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

- transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cdi rutiere.

Toate acestea vor trebuie sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in transporturi.

In context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixtd implicAnd amenajarea teritoriului, sisteme de
tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.
Documentul recomanda ca orasete care depagesc o anumita dimensiune sa dezvolte planuri de mobilitate
urbana, pe deplin aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana. Sub titlul de "mobilitate urbana
integrata”, Carta Alba stabileste urmatorut obiectiv:
+ stabilirea unor proceduri §i mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru pregitirea
Auditurilor pentru mobilitate urban&, precum si a planurilor de mobilitate urbana, infiintarea unui
Grafic European de Performantd a Mobilitétii Urbane, bazat pe obiective comune. Examinarea
posibilitatii unei abordari obligatorii pentru orasele de o anumitd mérime, Tn conformitate cu
standardele nationale bazate pe orientarile UE. Obiectivul recunoaste influenta Transportului
Urban in asigurarea sustenabilitatii transportului la nivel national, iar acest lucru asigura o tegaturd
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Flan de Mobi#itate Urband Durabild al orasului Térgu Frumos

puternica intre Carta Alba a Transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate urbana.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbani Durabild au fost publicate
in ianuarie 2014 de citre Comisia Europeand. Acestea au rolul de a oferi sprijin si indrumare pentru
transportul urban parti interesate in dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbani
durabild.

Orientérile definesc un plan de mobilitate urbana durabita ca un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si imprejurimile lor, pentru o mai buna
calitate a vietii. Acestea subliniaza ca un PMUD se bazeazd pe practici de planificare existente, ludnd in
considerare principii precum integrare, participare si evaluare.

Orientérile sugereaza ca PMUD ar trebui s ia in considerare urmatoarele obiective principale:

L 3

asigurarea diferitelor optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat si permita accesul la
destinatii si servicii esentiale;

imbundtétirea sigurantei si securitatii;

reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seri si a consumului de
energie;

imbunatatirea eficientei si rentabilita{ii transportului de persoane si marfuri;

cresterea atractivitatii §i calitdtii medivlui urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de bazd ate unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabild sunt:

viziune pe termen lung 5i un plan de implementare clar;

abordare participativi;

dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

integrarea pe orizontala si pe verticala;

evaluarea performantelor actuale §i viitoare;

monitorizare, revizuire si raportare periodica;

tuarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

Politicile §i masurite definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild acoperd toate modurile si
formeie de transport in intreaga aglomeratie urbana, atat in plan public, cit si privat, atat privind
transportul de pasageri, cat $i cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea 5i
parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabild va trata urmitoarele subiecte:

Transportul in comun: Planul De Mobilitate Urbana Durabild va furniza o strategie de crestere a
calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care s acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: Planul de Mobilitate Urban& Durabild va incorpora un plan de crestere
a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existents
trebuie evaluata si, dupd caz, Imbun&tatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui ganditd nu
numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avutd in vedere o
infrastructura care sa fie dedicata pietonilor si bicicligtilor, separata de traficul greu motorizat i
menita a reduce distantele de deplasare in madsura posibilutui. M3surile care vizeaza infrastructura
ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic $i nelegislativ.

intermodalitate: Planul de Mobilitate Urband Durabild trebuie si contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si sd identifice masurile menite in mod special si faciliteze
mobilitatea §i transportul multimodal coerent.

Siguranta rutierd urbana: Planul de Mobilitate Urbana Durabild trebuie s3 prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe factorii
de risc din zene urbana respectiva.
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«  Transportul rutier (in miscare §i stationar); in cazul retelei rutiere si al transportului motorizat,
planul de mobilitate urbana durabild trebuie s& trateze subiectul traficului in miscare si al celui
stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatitirea
situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare
a spatiutui rutier catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura
cu transportul.

¢ Logistica urbana: Planul de Mobilitate Urband Durabila va prezenta masuri de imbunétatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciitor de livrare de marfa in orase, vizénd totodatd
reducerea externalizérilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosfericd si poluarea
fonica.

s+ Gestionarea mobilitatii: Planul de Mobilitate Urband Durabild va include masuri de facilitare a

unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebut implicati cetdtenii, angajatorii,
scolile §i alti actori relevanti.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La elaborarea P.M.U.D. UAT Térgu Frumos s-a urmarit corelarea cu documentatiile de planificare
teritoriala de la nivel national, judetean si local.

~
s Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (S.D.T.R.)
¢ Planul de Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.)
J
¢ Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (P.AT.J.)
J

¢ Planul Urbanistic General al Orasului Targu Frumos (P.U.G.)

+ Strategia de dezvoltare a orasului Targu Frumos orizont
2021-2027

Figura nr. 1 Documentatiile de planificare teritoriaid si de urbanism si corelarea intre acestea

1.2.1. STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIE! (SDTR)- Roménia
policentrica 2035, Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare si
sanse egale pentru cameni

SDTR este un instrument de planificare a dezvoltarii teritoriului national pentru orizontul de timp 2035 si
stabileste cadrul strategic de dezvoltare a teritoriutui national. La momentul redactdrii PMUD Targu
Frumos (2024-2025), SDTR 2035 era aprobata ca proiect de lege1 de Guvernul Romaniei in 05.10.2016 insa
a fost clasatd in conformitate cu prevederile Hotérérii Biroului Permanent al Senatului din data de 27
decembrie 2016, in baza art. 63 alin. {5) din Constitutia Romaniei.

Strategia cuprinde cinci obiective generale, 18 obiective specifice i zece linii directoare de planificare si

! https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr, accesat la data de 24.02.2025
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stabileste o serie de actiuni concrete, masuri teritoriate la nivel national, masuri teritoriale integrate ta
nivel zonal si un plan de actiuni prioritare pe termen scurt (trei ani), mediu (sapte ani) si lung (peste zece

ani}.

Actiunea guvernamentala de elaborare a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Roméniei are la baza un
proces de planificare strategica care inglobeazé 5 etape principale:

1. Etapa 1 - stabilirea elementelor suport pentru sprijinirea procesului de elaborare a Strategiei
de dezvoltare teritoriald a Romaniei

Aceastd prima etapa are drept scop definirea unui model cadru de planificare $i a necesarului de studii,
date si informatii care contribuie la fundamentarea Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei, precum
5 stabilirea structurilor institutionale de lucru care sprijind acest proces complex de planificare.
Astfel in acord cu scoput stabilit, a fost infiintat un grup de lucru interinstitutional alcatuit din membri
desemnati ai unor institutii publice centrale, organisme asociative ale autoritatilor locate, reprezentanti
ai mediului profesional si ai mediului academic.

2. Etapa 2 - Descrierea si analiza diagnostic a structurii teritoriului national
Avand la baza coordonatele metodotogice de elaborare a SDTR definite in cadrul etapei anterioare, a fost
initiat un amplu proces de fundamentare a Strategiei de dezvoltare teritoriala a Romaniei. Acest proces
complex presupune analiza unor serii de problematici relevante pentru dezvoltarea teritoriului nagionat
pentru orizontul de timp 2035 si se concretizeaza printr-o serie de studii §i analize teritoriale.
Rezultatele demersului de fundamentare sunt integrate intr-un raport diagnostic asupra teritoriului
national si stau la baza obiectivelor strategice si politicitor teritoriate formulate in cadrut procesului de

planificare.

3. Etapa 3 - definirea obiectivelor strategice si politicilor teritoriale

Strategia de dezvoltare teritoriald a Roméniei evidentiazd dimensiunea europeand, regionala si urbana a
Romaniei pe perivada 2014-2035, proiectand caracteristicile teritoriale §i aspiratiile comunitatilor in
contextul Strategiei Europa 2020 si al Agendei Teritoriale 2020,
Astfel, SDTR fixeaza reperele de sustinere a dezvoltarii teritoriului national si propune un set de obiective
strategice in acord cu:

- nevoile de dezvoltare a teritoriutui;

- alte obiective strategice sectoriale cu impact teritorial;

- strategiile de dezvoltare de la nivel european.

4. Etapa 4 - finalizarea Strategiei de dezvoltare teritorialda a Romaniei
Articularea mformatmlor si a rezultatelor obtinute in procesul de planificare intr-un document coerent de
planificare reprezintd un pas important al prezentului demers institutional. n acest sens, Strategia de
dezvoltare teritoriald a Roméaniei are la bazd urmatoarele perspective:
- perspectiva strategica - oferd un cadru de planificare strategica la nivel national;
- perspectiva integratoare - integreaza in plan teritorial politicile sectoriale;
- perspectiva teritoriald - oferd un model de dezvoltare a teritoriului national pentru obiectivul de

timp 2035.

5. Etapa 5 - stabilirea si dezvoltarea structurilor §i mecanismelor institutionale care s asigure
implementarea Strategiei de dezvoltare teritoriala a Roméaniei

Implementarea SDTR presupune dezvoltarea unor mecanisme institutionale care sa asigure un cadru

integrat de monitorizare a politicilor sectoriale cu impact teritoriat la diferite grade de detaliere

teritoriala.

Perspectiva de dezvoitare a teritoriului national are la baza consolidarea pozitiei strategice a Romaniei in
raport cu principalele axe de dezvoltare continentale i globale. Acest tucru se va realiza prin valorificarea
avantajelor naturale ale teritoriutui national si prin proiectarea unei structuri functionale a teritoriului
capabild s3 sustind o crestere economica durabila.

SDTR propune: sustinerea dezvoltadrii policentrice a teritoriului national, sprijinirea dezvoltarii zonelor
economice cu vocatie internationald, asigurarea unei conectivitdti crescute a oraselor mici gi mijtocii cu
orasele mari, sustinerea dezvoltdrii infrastructurii de bazé prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general, intarirea cooperdrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri
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administrative In scopul asigurarii unet dezvoltari armonioase a teritoriuluf national.

Desi SDTR 2035 nu oferd masuri detaliate la nivelul fiecdrei localitati, Targu Frumos este
totusi mentionat explicit in cadrul axei de dezvoltare a infrastructurii rutiere. Mai exact, este inclus in
traseul strategic al coridorului rutier Targu Mures - Piatra Neamt - Roman - Térgu Frumos - lasi - Sculeni,
propus ca un vector de coeziune teritoriald si de stimulare a competitivitdtii regionale. Aceasta
infrastructurd are rotul de a facilita tranzitul intre regiuni si de a crea legaturi mai rapide cu granita de

est a Uniunii Europene.
1.2.2. PATN - Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 cu modificBrile si completarile ulterioare, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN este o documentatie cu caracter director §i constituie o sinteza a programelor strategice
sectoriale pe un orizont de timp mediu si lung pentru tot teriteriul national. PATN-ul este conceput din
sectiuni specializate iar prevederile acestei documentatii si ale sectiunilor sale devin obligatorii pentru
celelalte planuri de amenajare a teritoriului care te detaliaza.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

- Sectiunea I: Retelele de transport, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea H: Apd, aprobatd prin Legea nr, 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea lii: Zone protejate, aprobatd prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea IV: Refeaua de localitdfi, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea V: Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planutui de amenajare a teritoriului national,;

- Sectiunea Vi: Zonele Turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national;

- Sectiunea ViI: Infrastructura pentru educatie {neaprobat);

- Sectiunea VII: Dezvoltarea rurald (neaprobat).

DE AMERAJARE A TERITORIULUI NATIOKAL
IUNEA | - RETELE DE TRANKSPORT

A. DIREGCTH DE DEZVOLTARE A RETELE] DE CAl RUTIERE
[

“Alﬂ’“

Figura nr. 2 Planul de Amenajare a Teritoriului National : Sectiunea | - Retele de Transport
Directii de dezvoltare a retelei de cai rutiere
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Cateva din masurile/actiunile din PATN relevante pentru PMUD Targu Frumos, sunt:
- Construirea autostrdzii Térgu-Mures-Piatra-Neamy-Roman-Targu Frumos-lasi-Sculeni? conform
sectiunii | - Retele de transport (Figuranr. 2)
- Reabilitarea liniei de cale feratd conventionale, cu viteza pana la 160 km/h pe trasee existente
reabilitate pe sectiunea Cristesti Jijia-lasi-Pascani-Bacau-Adjud-Marasesti-Focsani-Buzau-Ploiesti-
Bucuresti-Giurgiu conform sectiunii | - Retele de transport (Figura nr.3)

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRARSPORT
B. DIRECTIiI DE DEZVOLYARE A RETELEI DE CAlI FEROVIARE
v */ LEGERDA
E it e ——
L Dbt Tt
L QU VITEDA
° A
€ | umesmeomans | e
—
> lmm s
R PE ORTOR PARRORLAN
L LORIDORIA PAHELIOFEAS
] OC TRAKSPORT 1
’; c'ﬂ;_:y""'a( "R d MWATIN.T
b4 w ©  Ruaste RESEONYA B LT
< ¢ susoes
= ORALE
ARETA TERITORNS SIOFTEAN
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Figura nr. 3 Planul de Amenajare a Teritoriului National : Sectiunea | - Retele de Transport
Directii de dezvoltare a retelei de cai feroviare

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului National (PATN) - Sectiunea a IV-a: Reteaua de
localitati, aprobat prin Legea nr. 351/2001, orasul Targu Frumos este clasificat ca un oras de rang lii,
avand functii de nivel local si zonal.

Aceasta clasificare implica faptul ca Targu Frumos indeplineste roluri esentiale in furnizarea de servicii i
facilitdti pentru populatia locald si pentru zonele Tnvecinate.

1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean lasi - PATJ

Conform Legii Urbanismului - Legea 350/2001 - Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)
este o documentatie cu caracter director si reprezintd expresia spatiald a programului de dezvoltare
socioeconomicd a judetului. Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleaza cu Planul de
amenajare a teritoriului national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele
guvernamentale sectoriale, precum §i cu alte programe de dezvoltare.

Planul de amenajare al teritoriului judetean este alcatuit dintr-un ansamblu de sinteze ale
rezuttatelor unor studii referitoare {a judetul lasi, pe baza cirora se stabilesc principalele probleme cu
care se confruntd populatia judetului.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) lasi include o serie de masuri i proiecte menite s&
sprijine dezvoltarea orasului Targu Frumos. Printre acestea se numara:

2 Actualmente conform MPGT si PI 2021-2030 autostrada mentionatd in PATN este Autostrada A8-Unirii-Ungheni-
lasi-Tg. Mures
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1. Infrastructurd rutiera: Se propune realizarea unei variante de ocolire a orasului Targu
Frumos, avand ca scop devierea traficului de tranzit prin nordul orasului. Aceastd masura
urmireste reducerea congestiondrii traficului in centrul orasului i imbunatatirea
sigurantei rutiere.

2. Infrastructurd feroviari: Se propune o cale feratd de mare viteza pe relatia Pascani-lasi-
Ungheni (viteza de 160 km/h)

Prin implementarea acestor masuri, PATJ {asi urmareste dezvoltarea sustenabila a orasului Targu
Frumos, imbunatiitirea calittii vietii locuitorilor si protejarea mediului inconjurator.

Este de mentionat cé Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) lasi este vechi de peste 18 ani,
peste perioada standard de valabilitate a unei documentatii de acest fel, mai ales in contextul in care
perioada scursd de la momentul elaborarii sale a adus modificari foarte importante la nivel judetean.

1.2.4. Planul Urbanistic General - P.U.G.

Planul Urbanistic General (P.U.G.) este o documentatie de urbanism cu caracter director si strategic,
cat si cu caracter de reglementare si reprezinta principalul instrument de planificare operationald,
constituind baza tegald pentru realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare.
Un Plan Urbanistic General cuprinde analize, reglementari si regutamentul local de urbanism pentru
intreg teritoriul administrativ al unitétii de baza (suprafete din intravilan, cat si din extravilan). In acelasi
timp, PUG-ul stabiteste norme generale, pe baza cérora se elaboreazd mai apoi in detaliu, la scard mai
micd, PUZ-urile si apoi PUD-urile,
Categorii generale de probleme abordate in P.U.G.:

- optimizarea relatiilor locatitatilor cu teritoriul lor administrativ §i judetean;

- valorificarea potentialului natural, economic si uman;

- stabilirea si detimitarea teritoriului intravilan;

- reorganizarea si dezvoltarea cailor de comunicatie;

- stabilirea si delimitarea zonelor construibile;

- stabilirea si delimitarea zonelor functionale;

- stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara si definitiva de construire;

- stabilirea si delimitarea zonelor protejate;

- modernizarea si dezvoltarea echiparii edilitare;

- evidentierea detinatorilor terenurilor si a modului de circulatie juridica a terenurilor;

- delimitarea suprafetelor pe care se preconizeaza realizarea obiectivelor de utilitate publica;

. stabilirea modului de utilizare a terenurilor si conditiilor de conformare si realizare a

constructiitor.

Obiectivele sectoriale la nivelul infrastructurii, regasite in PUG orasut Targu Frumos sunt:
+ Imbundtatirea infrastructurii rutiere in orasul Targu Frumos
+ Imbunatdtirea infrastructurii tehnico-edilitare

in ceea ce priveste optimizarea relatiilor in teritoriu, la nivelul orasului Targu Frumos, necesitatile de
dezvoltare regasite in PUG orasul Targu Frumos, sunt:

1. Modernizarea strizilor corespunzitor functiei acestora la nivelul orasului. Trebuie si se aiba in
vedere recomandarea profilului transversal pentru fiecare stradd prin prezentul studiu de
circulatie, acesta urmand sa fie adaptat pentru fiecare sector de drum conform situatiilor din
teren. Prioritare sunt strizile principale ce formeaza inelul principal, axele transversale i
strizile de legatura cu inelul principal, strazile cu transport in comun.

2. Construirea variantei ocolitoare Targu Frumos pentru scoaterea traficului de tranzit din oras, in
special traficul greu (in zona de sud a u.a.t. Targu Frumos).

3. Construirea autostrazii A8-Unirii-Ungheni-lagi-Targu Mures
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Figura nr. 4 Reactualizare Plan Urbanistic General Orasul Targu Frumos, judetul lasi.
Plansa 1 - Incadrarea in teritoriu scara 1: 25.000 (Plansd preluatd din PUG)

1.25. Strategia de dezvoltare a orasului Térgu Frumos Orizont 2021-2027

in cadrut documentutui Strategia de Dezvoltare Locald a orasului Térgu Frumos pentru pericada 2021-
2027, sunt incluse mai multe propuneri din domeniut mobilitatii urbane durabile:
+ Elaborarea si implementarea Planului de Mobititate Urbana Durabila (PMUD)
Obiectiv: reducerea emisiilor de carbon §i promovarea transportului alternativ.
»  Modernizarea infrastructurii rutiere
Buget estimativ: 2.099.207 euro.
Proiect inclus in portofoliul Programului de Dezvoltare Regionald Nord-Est (PDR NE) 2021-2027.
= Extinderea si reabilitarea retelei stradaie urbane
Modernizarea strazilor de acces din cartiere.
Separarea fluxurilor de trafic local de cel de tranzit (trafic greu).
Reabilitarea zonelor cu trafic intens.
«  Amenajarea de piste pentru biciclete §i trasee pietonale sigure
incurajarea mobilitdtii nepoluante si a mersului pe jos.
Accesibilizare pentru persoane cu mobilitate redusa.
» Crearea unei variante ocolitoare (centura)
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Destinatd traficului de tranzit (inclusiv marfd) pentru reducerea presiunii asupra retelei urbane.
= Amenajarea de parcari noi

Parcari rezidentiale, temporare si de tranzit.

Solutii pentru zonele aglomerate si apropierea de puncte de interes (scoli, piatd, institutii).

= Digitalizarea i managementul traficului (masura indicata indirect)

Aceste masuri reflectd o strategie integratd pentru imbunatatirea mobilitatii urbane, avand ca
scop crearea unui mediu urban sigur, accesibil si prietenos cu mediul.

1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Documente la nivel european

Cartea Verde este un document care formuleaza o serie de optiuni politice privind orasele cu trafic
fluid, in care este Tncurajaté utilizarea mijloacelor de transport in comun, mersul pe jos sau utilizarea
bicicletelor, in detrimentul utilizarii autoturismelor personale. De asemenea, propune optiuni privind
implementarea de noi tehnologii pentru protectia mediului, dezvoltarea transportului urban inteligent,
precum si asigurarea unui transport urban sigur si securizat.
Cartea Alba propune 20 de initiative concrete pentru imbunatagirea transporturilor in perioada 2011-
2030, vizand:

+ eliminarea autovehiculelor cu surse de alimentare conven{ionale din transportul urban;

» transferarea a 50% din transportul rutier de marfuri, pe distante de peste 300 km, catre alte

moduri de transport, utitizind coridoare de marfa eficiente si ecologice pana in 2050;

« cresterea numarului de autovehicule nepoluante péna in 2030;

+ organizarea eficientd a transportului intermodal.
Pactul Ecologic European reprezintd documentul strategic cu cel mai mare impact asupra politicilor
Uniunii Europene, marcind o schimbare de paradigma. Scopul sau este atingerea neutralitatii climatice
pana in anul 2050, prin transformari majore in toate sectoarele economice, inclusiv in transporturi.
Strategia UE pentru mobilitate durabila si inteligenta, publicatd in decembrie 2020, identifica o serie
de initiative concrete in 10 domenii-cheie, printre care:

s cresterea numarului de vehicule cu emisii zero;

s oferirea de solutii alternative durabile pentru public si intreprinderi;

« sprijinirea digitalizarii i automatizarii in sectorul transporturitor;

+ imbundtatirea conectivitafii si a accesului.
Toate aceste masuri urmiresc atingerea obiectivului de neutralitate climaticd pentru sectorul
transporturilor pana in anul 2050,
Planul de Mobilitate Urbana Durabifa (PMUD} al orasului Targu Frumos este corelat cu activitatile si
proiectele previzute in documentele europene mentionate, prin actiunile ce urmeaza a fi implementate

la nivel local.

1.3.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030 constituie cadrul national de
sustinere a Agendei 2030 si de implementare a celor 17 Obiective de Dezvoltare Durabild (ODD),
vizand asigurarea unei dezvoltari durabile, echilibrate si incluzive.
Strategia promoveazd dezvoltarea Romaniei pe trei directii majore - economica, sociala 5i de mediu -
avénd ca obiectiv central bunastarea cetateanului, intr-un cadru orientat spre inovatie, rezilientd,
optimism si incredere ca statul raspunde eficient si echitabil nevoilor fiecérui individ, in conditii de
sustenabilitate si respect pentru mediu.
Pentru sprijinirea implementarii, documentul propune infiintarea unui cadru institutional solid:

s Comitetu] Interdepartamental pentru Dezvoltare Durabild, coordonat de Prim-ministru;

s Nuclee pentru dezvoltare durabilad in cadrul fiecdrei institutii relevante;

« Consiliul Consultativ pentru Dezvoltare Durabila, alcatuit din specialisti;

s O coalitie pentru dezvoltare durabild formata din reprezentanti ai societatii civile.
Strategia a fost adoptatd prin Hotdrarea Guvernului nr. 877/9 noiembrie 2018, publicata in Monitorul
Oficial nr. 985/21 noiembrie 2018.

Obiective generale in domeniul transporturilor
{in corelare cu Planul de Mobilitate Urbana Durabita - PMUD - a! orasului Targu Frumos)
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1. Cresterea ponderii surselor de energie regenerabila si a combustibililor cu emisii scazute de
carbon, inclusiv prin promovarea autovehiculelor electrice si a combustibililor alternativi.

2. Asigurarea accesului echitabil la sisteme de transport sigure, accesibile §i durabile, in special
prin extinderea retelelor de transport public, cu accent pe nevoile categoriilor vulnerabile:
femei, copii, persoane in varsta si persoane cu dizabilitati.

3. Sprijinirea tranzitiei citre o economie  verde”, cu emisii reduse de dioxid de carbon,
rezilienta la schimbérile climatice, §i integrarea masurilor de adaptare in sectoarele vulnerabile
- economic, social si de mediu -, in acord cu politicite Uniunii Europene.

1.3.3. Planul National de Actiune pentru implementarea Strategiei Nationale
pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030

Planul National de Actiune este un document cheie care ghideazi implementarea SNDDR 2030, in acord
cu obiectivele Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila si documentele strategice ate Uniunii Europene.
Planul sustine o abordare integraté si multidimensionala a dezvoltarii durabile.
Obiectivele Planului National de Actiune relevante pentru PMUD Targu Frumos sunt:
- Acces la apa curatd si sanitatie, energie la preturi accesibile, infrastructuri durabile de
transport, orase si comunitati reziliente;
- Protejarea mediului, diminuare si adaptarea (a schimbar climatice si dezastre naturale,
conservarea biodiversititii, conservarea i valorificarea patrimoniului natural $i cultural, ca
factori suport ai cresterii calitatii vietii cetatentlor i comunitatilor.

Aceste obiective si toate obiectivele din Planul National de Actiune sunt in concordantd cu Strategia
nationald pentru dezvoltarea durabilé a Romaniei 2030.

PMUD-ul orasului Targu Frumos este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentutui
programatic si strategic Planul National de Ac{iune pentru implementarea Strategiei Nationale pentru
Dezvoltarea Durabild a Roméniei 2030, prin actiunile ce vor fi intreprinse.

1.3.4. Strategia Nationala de Dezvoltare Urbana Integraté pentru Orase Reziliente,
verzi, incluzive si competitive 2022-2035 (Politica Urband a Romaniei)

Politica Urbani a Romdniei constituie o agenda comuna a autoritatilor publice centrale si locale,
destinatd imbunatatirii cadrului de dezvoltare urbana. Aceasta furnizeaza un set coerent de masuri
si promoveaz coordonarea si corelarea politicilor sectoriale, precum si colaborarea intre diferiti actori
institutionali i sociali.

Documentul abordeazi principalete provocari actuale ale zonelor urbane, printre care:

Impactul i efectele schimbarilor climatice;

Urbanizarea acceleratd si extinderea suprafetelor urbane;

Evolutia tehnologica si transformarile aferente;

Inegalititile sociale, inclusiv marginalizarea i saracia in comunitati vulnerabile.

- &

Obiectivele prioritare ale Politicii Urbane:

Obiectivut 1: Sustenabititatea spatiata
Promovarea unei utilizari echitibrate a teritoriului si o planificare urbani integratd.

2. Obiectivul 2: Orase verzi §i reziliente
Adaptarea oraselor ta schimbarile climatice, eficient3 energeticd, mobilitate durabila si
conservarea mediului urban.

3. Obiectivul 3: Orase competitive
Cresterea atractivitatii economice a oraselor, stimularea inovatiei si a investi{iilor.

4. Obiectivul 4: Orasul social
Asigurarea incluziunii sociale, a accesului la locuire decentd, educatie, servicii sociale si
sindtate pentru toate categoriile de populatie.

5. Obiectivul 5: imbunititirea capacitatii administrative si a cooperarfi intre jurisdictii si
sectoare
Cresterea eficientei guvernantei urbane prin colaborare interinstitutionald, planificare
participativ si dezvoltare integratd.

Politica Urbani a Romdniei este un document strategic esential care sustine implementarea altor
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instrumente complementare precum Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabitd, Planurile de
Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), Planurile de Amenajare a Teritoriulu si strategiile locale.

Investitie / Program PMUD .

Targu Frumos -

Descriere - -

Obiective Politica Urbana -

Masura 4.3.1 - Mobilitate
urbani durabila

Promovarea mersului pe jos,
bicicietei, accesibilitate
universala

Orase verzi si reziliente /
Orasul social

Modernizarea strazilor (PDR
NE 2021-2027)

Reabilitarea retelei rutiere,
siguranta rutiera,
conectivitate locald

Sustenabilitate spatiala /
Orase competitive

Amenajarea pistelor de
biciclete si a trotuarelor

infrastructura pentru
transport alternativ si
sigurantd pietonald

Orase verzi §i reziliente /
Orasul social

Sensuri giratorii, semnalizare
rutierd, reorganizarea
circulatiei

Ftuidizarea traficului,
reducerea timpitor de
deplasare

Orase verzi si reziliente /
Orase competitive

Infrastructura verde si
reducerea emisiilor

Reducerea poludrii, eficientd
energeticd, adaptare
climatica

Orase verzi si reziliente /
Sustenabilitate spatialé

Spatii de parcare moderne si
reglementate

Optimizarea parcarilor,
reducerea blocajelor urbane

Sustenabilitate spatiala /
QOrase competitive

Conectivitate digitala si
infrastructura de comunicatii

Retea de fibra opticé, smart
city, digitalizare

Orase competitive /
imbunitétirea capacitatii
administrative

Accesibilitate pentru

Trotuare adaptate,

Orasul social / Orase verzi si

persoane vulnerabile (PMR, semafoare sonore, rampe de | reziliente

varstnici, copii) acces
Tabel 1 Corelarea PMUD Targu Frumos cu Politica Urbana a Romaniei

1.3.5. Master Planul General de Transport a Roméaniei (MPGT)

Master Planul General de Transport al Romaéniei este un document strategic fundamental care
stabileste principalele directii de dezvoltare a infrastructurii de transport pentru urmétorii 15 ani,
acoperind toate modurile de transport: rutier, feroviar, navai, aerian si multimodal.

Documentul a fost adoptat prin Hotararea de Guvern nr. 666/2016 si include lista principalelor proiecte
de infrastructur de transport propuse pentru finantare si implementare.

Obiectivele strategice ale MPGT:

1. Eficienta economica

sistemul de transport trebuie s fie eficient din perspectiva operationald si a utilizatorilor. Se
urmireste ca beneficiile totale ale sistemului sa depéseascd costurile, folosind indicatori precum:
Raportul Beneficiu-Cost (RBC),

Valoarea Actualizatd Netd (VAN},

Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE).

2. Sustenabilitatea
Include dimensiunile financiara, economica si de mediu. Se prioritizeaza dezvoltarea modurilor de

transport sustenabile (feroviar, transport public, naval), care sunt mai eficiente energetic si
genereaza emisii reduse. Evaludrite includ costuri operationale §i valori monetare ale emisiilor, in
concordantd cu politicile UE §i ale Guvernului Romaniei.

3. Siguranta transporturilor

Investitiile trebuie sa conduca la un sistem de transport mai sigur, cu reducerea semnificativa a
accidentelor. Costurile economice ale accidentelor sunt integrate in evaludrile investitionale,
reflecténd prioritatile UE si nationale privind siguran{a rutiera.

4. Impactul asupra mediului

Se urmireste reducerea impactului negativ al transporturilor asupra mediului, inclusiv prin
dezvoltarea retelelor de alimentare cu combustibili alternativi, in special in zona urbana si de
tranzit.

5. Dezvoltarea economica echitabila

Transportul este un vector al dezvoltarii regionale $i nationale. Investitiile trebuie sa sprijine
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dezvoltarea economica teritorial echilibrata, reducerea decalajetor si stimularea competitivitatii

regiunilor mai putin dezvoltate.

6. Dubla utilizare a infrastructurii
Infrastructura trebuie proiectatd pentru a asigura continuitatea serviciilor, inclusiv in conditii

meteo nefavorabile, dar si pentru a sprijini mobilitatea militara, in conformitate cu standardele UE
privind apérarea i rezilienta.

7. Finantarea sustenabila

Avand in vedere deficitul cronic de finantare, prioritizarea protectelor se va face in functie de:

Fonduri UE (FEDR, FC, CEF),
Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR/RRF),
imprumuturi de la institutii financiare internationale (IFl},

Mecanisme de parteneriat public-privat (PPP).
Programul investitional trebuie sa fie realist si adaptat la resursele nationale si internationale

disponibile pe perioada de implementare.’

PMUD-ut orasutui Targu Frumos este corelat cu activitatile si proiectele din cadrul documentului
programatic si strategic Master Planul General de Transport a Roméniei (MPGT), prin actiunile ce vor fi

intreprinse.
in cadrul MasterPlanului General de Transporturi exista urmatoarele investitii cu impact direct si indirect

asupra u.a.t. Targu Frumos:
« Autostrada Tg. Neamt-lasi-Ungheni, pericad’ de implementare 2016-2020

+ Roman-lasi, proiect de modernizare cai ferate, perioad3 de implementare 2021-2025
s+ Pascani-lagi, proiect cale feratd cu viteza sporitd, orar cadentat si servicii feroviare, perioada
de implementare 2016-2017

Figura nr. 5 Master Planu! Generzl de Transporturi

36,rsa: Master Planul General de Transport, iulie 2015, vol |, p. 20.

P
=

a®

-




Plan de Mobilitate Urbana Durabil3 al orasului Térgu Frumos

1.3.6. Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
2021-2030

Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021-2030, reprezintd o
actualizare a Strategiei de implementare a Master Planului Generat de Transport 8 Romaniei aprobat in
2016. Prin acest Program investitional nu s-au modificat aspectete importante ate Master Planului, ci s-
a vizat o eficientizare a parcursului proiectelor, astfel incat la finalul decadei s& se recupereze o mare
parte din decalajul de dezvoltare faté de celelalte state membre al Uniunii Europene. De asemenea, s-
a subliniat importanta participarii active la modernizarea conectivitatii europene $i introducerea unor
not tehnologii sustenabile.
In cadrul Programului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021-2030, se
promoveaza o serie de investitii cu impact direct si indirect asupra u.a.t. Targu Frumos cu implicatii
asupra mobilitati urbane, respectiv:

+ autostrada Tg. Neamt-lasi-Ungheni, sectorul Motca-Ungheni (Figura nr. 6)

« coridorul feroviar transfrontalier 1 CTF 1 - Coridorul “Prut” Pagscani-lasi-Ungheni Frontiera

propus pentru modernizare si electrificare (Figura nr. 7)
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Figura nr. 6 Harta proiectelor de infrastructura rutierd incluse in Pianui investitional (tipuri de finantare)

PMUD-ul Orasului Targu Frumos este corelat cu activitdtile si proiectele din cadrul documentului
programatic si strategic Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport 2021 -

2030, prin actiunile ce vor fi intreprinse.
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Figura nr, 7 Harta proiectelor de infrastructurd feroviars inciuse Tn Planul Investitional (tipuri de finantare)

1.3.7. Planul Local de Actiune pentru Mediu al Judetului lasi

Planurile Locale de Actiune pentru Mediu (PLAM} sunt documente strategice care vizeaza
imbun#tatirea calitatii factorilor de mediu, diminuarea poluarit, utilizarea eficientd a resurselor naturale
regenerabile §i neregenerabile, dezvoltarea educatiet ecologice si promovarea activitatitor social-
economice cu impact minim asupra mediului natural. PLAM-urile accentueaza, de asemenea, importanta
respectdrii cerintelor economice prezente, tindnd cont de necesitatea respectarii principiilor de
coabitare cu mediut natural. In baza principiilor care vizeaza dreptul publicului de a avea acces la
informatia de mediu {(conform prevederilor Conventiei de la Aarhus), autoritétile locale trebuie sa
realizeze o participare publicd eficienta in procesul de luare a deciziilor de mediu. Conventia de la
Aarhus le acordd membritor publicului (persoane fizice si asociatii care le reprezintd) dreptul de a accesa
informatii despre deciziile luate in probleme de mediu si de a participa la aceste decizii, precum $i de a
soticita repararea prejudiciutui in cazul in care nu sunt respectate aceste drepturi.

PLAM oferd un punct de pornire in dezvoltarea unei comunitati durabile si oferd garantia faptului ca,
respectiva comunitate a abordat §i examinat adecvat principalele aspecte de mediu care afecteaza in
mod nefavorabil atat sinitatea umana, cét §i sanitatea ecosistemelor.

Planul Local de Actiune pentru Mediu (PLAM) al judetului lasi reprezinta strategia pe termen scurt, mediu
si lung necesara solutionarii probiemelor locale de mediu, prin abordarea principiilor dezvoltarii durabile
in concordanta cu planurile, strategiile si alte documente legislative specifice existente la nivel local,
regional si national.

Planut Local de Actiune pentru Mediu al Judetului lasi pentru pericada 2021-2025 a fost aprobat prin
Hotirarea Consiliului Judetean nr. 136/2021.

Tn cadrul PLAM Judetul lasi, Agentia pentru Protectia Mediului lasi are in vedere urmatoarele obiective
strategice:

1. Prevenirea/Reducerea degradarnii si conservarea calitatii apelor de suprafata;

2. Reducerea poluirii mediului prin implementarea unui sistem integrat de gestiune a deseurilor;
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