ROMANIA PROIECT AVIZAT
JUDETUL IASI SECRETAR GENERAL

MUNICIPIUL PASCANI [(_3Gm;iéfuiLr:calalMunicipiuh{iPascani (RIRA FIT ARy |
CONSILIUL LOCAL PROIECT Dj WJTAHARE _ /

Wwl9C i 06, 9] /e

HOTARARE

4

privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii:
»AMENAJARE SENS GIRATORIU INTERSECTIE STR. MOLDOVE] — STR. CRINILOR -
STR. DRAGOS VODA ™,

Consiliul Local al municipiului Pagcani, judeful lasi;

Avand in vedere: -
I. Referatul de aprobare, inregistrat cu nr. fé)/jfy /ﬁ@é‘ké}. intocmit de  Primarul

Municipiului Pascani, in caljtate de initiator al proiectului de hotarare, privind aprobarea indicatorilor

tehnico — economici pentru obiectivul de investitii: ,, Amenajare sens giratoriu intersectie str. Moldovei
= str. Crinilor — str. Dragos Voddi "

2. Raportul comun de specialitate intocmit de Serviciul Tehnic si Investitii, Directia Economici
si Compartimentul Juridic si Contencios, din cadrul aparatulyj de specialitate al Primarulyi
municipiului Pascani, inregistrat cu nr. / /s M

3. Avizul Consiliului Tehnico-Economic nr. 7/16.06.2026, inregistrat cu nr.
16821/CTE/16.06.2026:

4. Hotérdrea Guvernului nr. 907/2016. privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investiti finantate din fonduri
publice, actualizati cu modificarile si completarile ulterioare:

5. Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizati cy modificarile si completarile
ulterioare;

6. Legea nr. 92/2007 privind serviciile publice de transport persoane in unitdtile administrativ-

teritoriale;

7. Ordinul nr. 269/2020, al Ministeruluj Mediului, Apelor si Padurilor privind aprobarea
ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a impactului asupra mediuluj, a ghidului
pentru evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier si a altor ghiduri specifice pentru
diferite domenii si categorii de proiecte:



8. Prevederile art. 129, alin(2). lit. b) si alin. (4). lit. d) ale O.U.G nr. 37/2019, privind Codul
Administrativ:

Avand in vedere Rapoartele de avizare ale urmitoarelor comisii de specialitate din cadrul
Consiliului Local al municipiului Pascani:

- Avizul Comisiei de prognoze economico-sociale . buget ., finante . industrie, agricultura, silvicultura.
prestari servicii, comery si IMM-uri, programe europene, atragere de fonduri structurale si relatii
exierne, fm'egi.s'n'at sub nr z

- Avizul Comisiei juridice , ordine publica, administratie publicd, drepturile omului si libertdri
cetdtenesti inregistrat sub nr. :

- Avizul Comisiei de organizare si dezvoltare wrbanistica. realizarea lucrarilor publice, protectia

mediului, ecologie, patrimoniu, inregistrat sub nr.
In temeiul dispozitiilor art. 139, alin. (1) si ale art.196 alin. (1), lit. a) din O.U.G nr. 57/2019.
privind Codul Administrativ

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul de investitii: ,,4menajare sens
glratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor - str. Dragos Voda” prezentati in Anexa 1 parte
integranta din prezenta hotarare, dupa cum urmeazi:

- VALOARE TOTALA: 3.767.523,28 lei, inclusiv TVA 21% din care:
o Valoarea lucrarilor, (C+M): 3.405.001,46 lei. inclusiv TVA 2] %e;
- DURATA DE REALIZARE: 6 luni, pentru executie lucriari.

Art. 2. Orice modificiri ce conduc la cresterea valorii maxime a cheltuielilor corespunzatoare
indicatorilor tehnico — economici aprobati, vor fi prezentate in plenul Consiliului local. in vederea
actualizarii acestora.

Art. 3. Incepand cu data prezentei hotarari. orice alte prevederi contrare se abroga

Art. 4. Serviciul Administratie Publici va comunica in copie prezenta hotarare la:

* Institutia Prefectului judetului lasi



¢ Primarul municipiului Pascani

* Serviciul Urbanism si Amenajari teritoriale
* Directia Economica

* Compartimentul Patrimoniu si Contracte

* Compartimentul Juridic si Contencios

* Serviciul Tehnic si Investitii

Initiatorul proiectului de hptirare:

PRIMAR,
Marius — Nicolae

PRESEDINTE DE SEDINTA , Contrasemneazi pentru legalitate,
Consilier local SECRETAR GENERAL
IRINA JITARU

Nr.
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OBIECTIV: AMENAJARE SENS GIRATORIU INTERSECTIE STR. MOLDOVE] -
STR. CRINILOR - §TR, DRAGOS VODA
Beneficiar: U.AT. Municipiul Pascani. Judetul! lasi
Proiectant: §.C. ROAD ENGINEERING PROJECT S.R.L
Executant:

Proiect:

Faza: DTAC + PTH+DDE

DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

AMENAJARE SENS GIRATORIU INTERSECTIE STR. MOLDOVE] -

nr: 68/2026

Anexa Nr, 7

STR. CRINILOR - STR.

2.814,050.??[ 590.950.65

DRAGOS vODA
Nr. . - (:':raak',ra‘\:'.f\) L iy o
. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Obtinerea terenului 0.00 0.00] 0.00
1.2 Amenajarea terenulul 0.00 .00 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL | 0.0 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00] 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuiell pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 29.500.00 6.195.00 35.695.00)
3L Studii de teren 29.500.00] 6.195.00] 35.695.00|
312 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.600 0.00
313 Alte studii specifice 0.00 0.00| 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri 5i 0.00, 0.00 0.00
autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 6,500.,00 1.365.00 7.865.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00] 0.00
3.5 Proiectare 50,000.00] 10.500.00| 60.500.00
351 Tema de proiectare 0.00] 0.00 0.00
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii st 0.00) 0.00 0.00]
deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 20.000.00, 4,200.00 24,200.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.55 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalilor de executie 10,000.00{ | 2.100.00 12,100.00]
356 Proiect tehnic si detalii de executie 20.000.00 4.200.00 24,200.00
3.6 Organizarea proceduriior de achizitie 20.000.00 4.200.00 24,200.00
37 Consultanta 0.00 0.00 0.00
371 Managementul de proiect pentru obiectival de investitii 0.00 0.00 0.00
372 Auditul financiar 0.00] 0.00, 0.00
38 Asistenta tehnica 26.320.00 5.527.20 31.847.20
381 Asistenta tehnica din partea proiectantului 6.320.00| 1.327.20 7.647.20
3811 Ppe pericada de executie a lucrarilor 5.000.00] 1,050.00 6.050.00
3.81.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control 1,320.00 277.20 1.597.20|
al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
382 Dirigentie de santier 20.000.00 4.200.00 24.200.00)
TOTAL CAPITOL 3 132,320.00 27.787.20 160,107.20
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 3.405.001.46
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DEVIZUL GENERAL: AMENAJARE SENS GIRATORIU INTERSECTIE STR. MOLDOVEI - STR. CRINILOR - STR. DRAGOS VODA
1 2 3 4 5

4.1.1 [0002.1] Bretea 1 - str. Moldovei — Tr. | 481,395.44 101.093.05 582,488.49
4111 10002.1.1] Pregatirea amplasamentului 106.748.99 22.417.29[ 129.166.28
4.1.1.2 [0002.1.2] Infrastructura 54.258.92 11.394.37 65.653.29
4.1.1.3 [0002.1.3] Suprastructura 272.685.90 57.264.04! 329.949.94
4.1.1.4 [0002.1.5] Trecere pietoni 41.736.51 8.764.67I 50.501.18
4.1.1.5 [0002.1.6] Ridicare Ia cota utilitati 5.965.12 1.252.68) 7.217.80)
4.1.2 (0002.2} Bretea 2 - Str. Crinilor 1122,025.76 235,625.4] 1.357.651.17,
4.1.21 [0002.2.1) Pregatirea amplasamentului 389.133.66 B1,718.07 470.851.73
4.1.2.2 [0002.2.2] Infrastructura 153,572.78 32,250.28 185.823.06
4.1.23 [0002 2.3} Suprastructura 495,523.34 104,059 80 599.583.24
41.2.4 [0002.2 4] Trecere pietoni 73.291.80 15.391.28 BB.683.08
4125 [0002.2.5] Ridicare Ia cota utilitati 10,504.18 2.205.88 12.710.06
4.1.3 [0002.3] Bretea 3 - str. Moldovei Tr.1l 151,599.02 31,835.80] 183.434.82
4.1.3.1 {0002.3.1] Pregatirea amplasamentului 31.540.96 6.623.60 38,164.56
4.1.3.2 [0002.3.2] Infrastructura 23,106.03 4,852.27| 27.958.30]
4.1.3.3 [0002.3.3] Suprastructura 71,597.61 15.035.50 86.633.11
4.1.34 10002.3 4] Trecere pietoni 23.824.01 5.003.04 28,827.05
4.1.3.5 [0002.3.5] Ridicare la cota utilitati 1.530.41 321.39 1.851.80,
4.1.4 [0002.4] Bretea 4 - Sir. Dragos Voda 153,422.23 32.218.68 185.640.91
4.1.4.1 [0002.4.1] Pregatirea amplasamentului 38.719.93 8.131.19 46.851.12
4.1.4.2 [0002.4.2] Infrastructura 21,750.33 4.567.57 26.317.90
4.1.4.3 [0002.4.3] Suprastructura 66.689.74) 14,004.85 80,694.59]
4.1.4.4 [0002.4.4] Trecere pietoni 23.824.01 5.003.04 28.827.05
4.14.5 (0002 .4.5] Ridicare la cota utifitati 2,438.22 512.03 2,950.25
4.1.5 [0002.5] Modernizare sens existent 476.399.06, 100.0432 81 576.442.87
4.1.5.1 [0002.5.1] Pregatirea amplasamentulyul 6,191.84 1.300.29 7.492.13
4.1.5.2 [0002.5.2] Infrastructura 101,554.31 21.326.41 122,880.72
4.1.5.3 [0002.5.3] Suprastructura 297.529.50 62.481.20 360.010.70
4.1.5.4 [0002.5.4] insula denivelata 14.227.07 2.987.68 17.214.75
4.1.5.5 [0002 .5.5] Insula centrala 53.887.69 11.316.41 65,204.10
4.1.5.6 [0002.5.6] Ridicare Ia cota utilitati 3.008.65 631.82 3,640.47
4.1.6 [0002.6] Siguranta circualtiei 429.209.26 90,133.94 519.343,20
4.1.6.1 [0002.6.1] Semnalizare orizontala 366,768.05 77.021.29 443,789.34
4.1.6.2 [0002.6.2] Semnalizare verticala 62,441.21 12.112.65 75.553.86
4.2 Montaj utilaje. echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00] 0.00] 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care no necesita montaj si 0.00, 0.00] Q.00

echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00) 0.00 .00,

TOTAL CAPITOL 4 2,814,050.77 590.950.69 3,405,001.46

CAPITOL 5
Alte chelluieli

5.1 Organizare de santier 0.00 W_ 0.00
5.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00] 0.00 0.00
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00]
52 Comisioane. cote, taxe, costul creditului 30.954.55 0.00 30.,954.55
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditalol bancii finantatoare 0.00| 0.00 0.00
522 Cota aferenta ISC pentru controlal calitatii lucrarilor de constructii 14.070.25 0.00 14,070.25
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, 2.814.05 0.00 2.814.05

urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructoritor - CSC 14,070.25 0.00] 14.070.25
52.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare 0.00] 0.00 0.00
5.3 Cheltuielt diverse si neprevazute 141,702 54 29.757.53 171,460.07
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DEVIZUL GENERAL: AMENAJARE SENS GIRATORIU INTERSECTIE STR. MOLDOVEI - STR. CRINILOR - STR. DRAGOS VODA
I 2 3 4 5

[ Cheltuieli pentru informare si publicitare 0.00 0.00) 0.00

{TOTAL CAPITOL 5 172.657.(}9f 29.757.53 202.414.62

CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00] 0.00
6.2 Probe tehnalogice si teste 0.00 0.00 Q.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL 3.119.027.86 648.495.42 3.767.523.28
din care: C+M (1.241.3+1.44244.144,2+5 1 | ) 2.814,050.77 390.950.69 3,405.001.46

Raport generat cu ISDP . www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.. 0749 050.404




Anexa nr. 1

"AMENAJARE SENS GIRATORIU
INTERSECTIE
STR. MOLDOVEI - STR. CRINILOR -
STR. DRAGOS VODA”

road.project.zmg@gr_nai].com

Tel: +40 743 112 260

| Faza |
Beneficiar UA.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL IASI
ﬁ Proiect nr. 68/2026
PROIECTANT GENERAL:
S.C. ROAD ENGINEERING PROJECT SR.L. ( : EXPERT
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2. Memoriu

2.1. Date generale.

- amplasamentul, topografia acestuia, trasarea lucririlor:

Municipiului Pascani din Judetul Tasi, in anul 2022 prin proiectul Nr. 1.1./2022 intocmit de S.C. RODUT

cu elemente din plastic (balize)

Amplasamentul este situat in Municipiul Pascani si se afl3 in proprietatea Municipiul Pascani,
Judetul lasi, fiind inregistrat definitiv ca drept de proprietate in cartea funciara astfel:

Nr. 70345 — Str. Moldovei,

Nr. 65394 — Str. Crinilor,

Nr. 63519 — Str. Dragos Voda.

Terenul in suprafats de 6.026 mp, se afla in intravilanul Municipiului Pascani face parte din
domeniul public al U.A.T. Prim3ria Municipiului Pascani, Judetul lasi, conform inventarului domeniului
public — H.G. 1354/27.122001, H.CL. nr.53/23.081999, H.CL. nr. 190/31102023, H.CL. nr.
175/27.09.2018, H.CL nr. 139/31.08.2016, H.CLL. nr, 130/31.07.2018, H.C.L, nr. 215/21.12.2016,
H.C.L.HF.ZTO/S].TOQO]S si H.CL.nr. 90/30.05.2016.

terestre. Trasarea pe teren a constructiilor. Prescriptii generale, STAS 9824/3-74 — M3suritori
terestre, Trasarea pe teren a drumurilor publice proiectate, STAS 9824/4-84 — Misurstori terestre.
Trasarea pe teren a lucririlor de arts, Supraterane.

Trasarea lucrarilor se va face cu convocarea tuturor factorilor implicati in realizarea
investitiei: beneficiar, proiectant, constructor.

In baza coordonatelor (bornelor de reper) predate de proiectant, trasarea se va face prin
materializarea punctelor caracteristice pentru fiecare element constructiy al drumului (ampriza
drumului, axul proiectat, cote de nivel, limita partii carosabile, etc.).

Trasarea lucrarilor se va face de citre persoana autorizata si cu aparatura verificata conform
normelor in domeniu,

- clima si fenomenele naturale specifice;

Conform NP 074/2022 s-3 procedat la incadrarea preliminars a lucrrii in categoria
geotehnica. Din analiza factorilor de risc coroborat cu investigatiile geotehnice realizate in zonj s-a
incadrat preliminar lucrarea in categoria geotehnicj 2.

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente baltice,
ceea ce confera un regim de precipitatii bogat att pe timpul iernii, cat si pe timpul verii si
temperaturi cu 1-2° mai scizute in comparatie cu alte regiuni.

Din observatiile meteorologice plurianuale se constats c3 din punct de vedere termic zona
analizat3 este caracterizats prin temperaturi medii anuale de 9-10°C. Temperatura minima a aerului
coboard pana la cca. -20°C in lunile de iarna si atinge valori maxime de cca. +39°C in cele de varj.
Cea mai caldi luni a anului este julie (cu o temperaturi medie de 18-190C), iar cea mai rece,
ianuarie (-3,5 + -20°C).

Beneficiar: UAT. MUNICIPILL PASCANI, JUDETUL IAS!
[2]



Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate (600
700) in lunile de vars (iunie — iulie) si valori mai scizute in lunile de iarna - inceputul primaverii
(ianuarie — februarie — martie).

In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”,
adancimea maximj de inghet pentru zona studiats este de 90 - 100,00 cm.

Presiunea de referints a vantului, mediats pe 10 minute qv.f = 0.6 — 0.7 kPa, conform Indicativ
CR 1- 1 -4/2012. incircarea din zapada pe sol 50,k = 2.5 kN/m2, Indicativ CR 1-1-3/ 2012.

- geologia si seismicitatea;

Amplasamentul face parte din subtipul podis de tip campie colinard (Campia Moldovei), cu
interfluvii late, nivelate pe roci moi miocene, altitudini generale aproape de 200m, vii largi cu iazuri,
versanti cu alunecari multe, influenta structurii se simte foarte putin sub forma de interfluvii sau
coline usor asimetrice

S-au obtinut date referitoare privind: morfologia zonei studiate, geologia regiunii, caracteristicile
climaterice ale zonei, hidrogeologia si seismicitatea regiunii.

Amplasamentul se integreaza intru totul ansamblulu; Podisului Moldovei, cu o alestuire
geologica relativ simpl, cu o mobilitate tectonica redusa, cu structurs si litologie destul de
uniforme,

diferit pe parcursul modelsrii externe, aspectele structurale si litologice ale genezei reliefului sunt
conforme. De asemenea pe seama produselor denundirii generale, acumulate pe suprafete intinse si
la niveluri altitudinale diferite, s-au creat forme de relief de acumulare. Nu pot fi omise diversele
forme de relief antropic.

Din punct de vedere geomorfologic, arealul se incadreazs in unitatea Podisului Moldovenesc
la contactul cu subunitatea Campia Moldovei. in plan regional, Podisul Moldovenesc se suprapune
peste trei unitdti structurale: Platforma Moldoveneascs (pana la falia Falciu-Plopana), Platforma
Barladului (intre faliile Falciu-Plopana si Adjud-Oancea) si Platforma Covurluiului, prezentand fiecare
cdte un soclu cu formatiuni cutate acoperit de o cuvertury, cu formatiuni nedeformate prin cutari.
Fundamentul reprezints etapa de geosinclinal, in care s-au manifestat intense procese geodinamice
(orogeneza, metamorfism, magmatism), finalizat prin sisteme orogenetice distincte.

Platforma Moldoveneascs este unitatea geologica situats in fata Carpatilor Orientali, de care
este delimitatd la suprafati de falia pericarpatica. Are o serie de trasituri de relief imprimate de
litologia depozitelor constituente,

Din punct de vedere tectonic, zona se situeaza in extremitatea sud-vesticy a Platformei Ruso -
Moldovenesti ce manifests miscari pozitive, de 5mm pe an. Tectonica Platforma Moldoveneascs, ca
parte componenta a Platformei Est europene, a trecut prin stadiul de geosinclinal in Arhaic
Proterozoicul inferior, cind se constituje nucleul vechi din roci cristaline cy grad inalt de
metamorfism, la limita cu ultrametamorfismul si din roci magmatice ale soclului. intrucat astfel de

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic apele freatice sunt reprezentate prin strate
acvifere descendente acumulate in depozitele sarmatiene $i cuaternare, care sunt drenate natural

Beneficiar: UA.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL 1ASI
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In zona investigati geotehnic colectorul intregii retele hidrografice din zona amplasamentului
este raul Siret. Majoritatea torentilor si arterelor hidrografice au curgere semipermanents, aceasta

¥

fiind conditionats de cantitatea de ploi si zapezi.

Zona studiati este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 — “Zonarea seismica. Macro zonarea
teritoriului Romaniei” — Ia gradul 7.1. pe scara MSK (harta de mai jos).
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Fig. 2 SR 11100/1-93 ~ “Zonarea seismics Macro zonarea teritoriului Romaniei”

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismicj a constructiilor de locuinte
social-culturale, agrozootehnice si industriale” indicd urmatoarele valor pentru coeficientii a, si Tc
(ag—coeficient seismic; Tc—perioada de colt [s)):

' 2= 0.25g
Tc = 0.70s
- categoria de importants a obiectivulyi

in conformitate cu H.G. 766, categoria de importanti a obiectivului ce face obiectul prezentei
documentatii este ” constructii de importantd normals — C”.

in conformitate cu Legea 10/1995 modificat3, privind calitatea in constructii si HG 925/1995 sunt
necesari verificatori autorizati de proiect, care si certifice conformitatea proiectului cu cerintele
nationale si legale in privinta calitatii.

Principalele activitati sunt acelea de a verifica si de a obtine o certificare ca solutiile tehnice
propuse sunt eficiente din punct de vedere economic, viabile tehnic si conforme cu standardele
aplicabile.

Deoarece lucrarile, care fac obiectul prezentului proiect, se incadreazs in categoria de importants
“C”, este necesari verificarea lui la urmaitoarele categorii: A4, B2, D.
Conform Normelor tehnice din 27 ianuarie 1998 privind proiectarea strizilor in localitatile
urbane strazile se clasifici in:
- strazi de categoria I-a - magistrale;
- strazi de categoria 11-a — de legaturs;
- strazi de categoria 1l-a — colectoare;
- strazi de categoria a 1V-a — de folosinta locals,
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2.2. Memorii pe specialititi
- Descrierea lucrarilor.

Prezentul proiect respectd prevederile H.G. 907/2016 privind continutul-cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice si are la bazj contractul de servicii de proiectare
incheiat intre Beneficiar UAT. Municipiul Pascani, Judetul lasi si Prestator S.C. ROAD
ENGINEERING PROJECT S.R.L. tema de proiectare si caietul de sarcini elaborate de beneficiar,
Raportul de expertizi tehnics drum elaborat de expert tehnic Ing. luga Mihai, atestat M.LLPAT. nr.

elaborat de expert tehnic Ing. luga Mihai, atestat M.L.PAT. nr. 07670 si Studiul
Geotehnic nr. 1293/NOIEMBRIE/2025, intocmit de S.C. RC GEOPROIECT S.R.L. verificat
la cerinta Af de citre verificator atestat Dr. Ing. Chirili P. Daniela Elena atestat nr.

® aducerea structurii rutiere Ia parametrii tehnici corespunzitori categoriei strizii,
asigurdndu-se astfel conditii optime de siguranti si confort pentru participantii la trafic;

® realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care s3 se incadreze, pe cat
posibil, in prevederile legale, fira a depasi limitele de proprietate si a fi necesare
exproprieri, conform cerintelor temei de proiectare si caietului de sarcini;

® asigurarea stabilititii infrastructurilor $i asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii
optime.

Etapele de realizare a lucririlor sunt:

LUCRARI PREGATITOARE - sunt lucrarile care se executs in prima etapa a derulirii investitiei
pentru pregatirea stratului suport a lucririi de bazs,

Se va face trasarea elementelor geometrice ale strazii si a trotuarelor cy materializarea
elementelor definitorii ale traseului jar zonele a ciror elemente geometrice trebuie reficute iar
umplutura din pamant se va executa pana la cotele stabilite prin proiect.

inainte de realizarea umpluturii se va curita ampriza de potmol si de materiale vegetale care, in

timp, se pot degrada si pot produce tasiri ale corpului drumului.

AMENAJAREA SISTEMULLY RUTIER PROIECTAT:

Modernizarea strizilor studiate constd in realizarea unei structuri rutiere suple realizat dintr-o
succesiune de straturi dupa cum urmeazs: strat de uzura din beton asfaltic, strat de legiturs din beton
asfaltic deschis, strat de fundatie superior din piatrd sparta, strat de fundatie inferior din balast, solutie
care respecta prevederile ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitic)” indicativ PD 177/2001, solutie care din punct de vedere tehnico — economic are
costuri de executic medii, lucriri de intretinere cu valori reduse, o duraty medie de executie si

exploatare,

Totodata, s-a avut in vedere, pe cdt posibil, compensarea volumelor de terasamente si nu in ultimul

rand colectarea si evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale,
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Profilul transversal in aliniament a fost realizat de tip profil acoperis, cu panta transversalj a part
carosabile de 2,5%, firs acostamente fiind incadrati cuy borduri din beton 20x25. Latimea part
carosabile a fost proiectats, tinand cont de stasurile si normele in vigoare, in concordanti cu situati
local3, cu doud benzi de circulatie.

Profilul transversal a fost adaptat situatiei din teren in ceea ce priveste dimensiunile parti
carosabile impuse de limitele existente. Astfel, strada a fost proiectats pentru o viteza de bazi de 3
km/h, avind o partea carosabils cuprinsd intre 7,00 m si 14,00 m, incadrats cu borduri din betor

20x25.

Modernizarea strizii studiate, consts in executia unei structuri rutiere tip supli conform
prevederilor ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001 alcituits din:

O Structura rutieri ranforsats (zona existenta):

® 10 em strat de mixtura asfaltici existent — se frezeazs;
" 4 cm strat de uzurs din beton asfaltic BA16 rul.50/70:
" 6cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
® strat de geocompozit cu rol antifisura;
® structura existents.
O Structura rutiers nous pe zona de casets:
" 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
" 6 cm, strat de legituri din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
" 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4:
® 15,00 em strat de fundatie superior: piatra spartj;
® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

Structura rutiera a fost dimensionats atat Ia incarcarile date de trafic, cat $i pentru a rezista
fenomenelor de inghet — dezghet, conform normelor tehnice in vigoare.

LUCRARI CONEXE

Pentru realizarea lucrsrilor de bazj este necesara si executia de lucrsri conexe care contribuie la
buna desfasurare a lucrarilor de bazs, Categoriile de lucrari sunt:

- frezare mixturs asfaltics existenty - straturile de mixturs asfalticy degradate, figasele sau alte
elemente ale structurii rutiere existente care trebuie dezafectate si inlocuite cu straturi noi, se vor
indeparta prin frezare mecanicj cu utilaje specializate (freze rutiere) pe adancimile previzute in
proiect, asigurandu-se o suprafata suport texturats $i curatata.

Materialul frezat (frezura de asfalt) rezultat in urma acestei operatiuni va fi incircat mecanic si
transportat la statia de asfalt sau in locur special amenajate, unde se va asigura reciclarea si
reutilizarea acestuia ca agregat recuperat (RAP) in compozitia noilor mixtur asfaltice sau la
ranforsarea altor sectoare de drum,

- demoliri betoane - betoanele din placile de beton sau alte constructii conexe ale strazii care
trebuie dezafectate si inlocuite cu altele noi, se sparg in bucati manevrabile si se dezafecteazi din
zona de lucru.

Deseurile rezultate in urma demolsri; betoanelor se vor transporta in locuri special amenajate,
unde se va incerca recuperarea tuturor materialelor.

- degajarea terenului de vegetatie - cuprinde defrisarea si curatarea terenului de vegetatie in zona
unde se va amenaja zona trotuarelor care in prezent este acoperita de vegetatie.

LUCRARI DE COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR PLUVIALE

Colectarea si evacuarea apelor meteorice (provenite din precipitatii) se realizeaza prin
intermediul gurilor de scurgere pluviali de tip Geiger existente pe amplasament. Pentruy asigurarea
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unei functionalitati optime si a profilelor rutiere, se vor executa lucrsri de aducere a acestor
elemente de descircare la cota proiectata a liniei rosii.

In zona acceselor la proprietatile private, pentru asigurarea continuitatii traficului rezidential, se
vor monta borduri de tip ,P”. Dimensiunile acestor elemente si solutiile constructive specifice sunt
prezentate in plansele cu detalii de executie din cadrul proiectului tehnic.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIE]

Cadrul normativ si obligatii:

Administratorul drumului public, antreprenorul sau executantul lucrdrilor, conform
competentelor specifice ce le revin $i cu avizul prealabil al Politiei Rutiere, sunt obligati s3 instaleze

desfasurarii activitatilor.

Pe perioada executiei lucririlor:

Siguranta traficului rutier va fi asiguratd prin montarea elementelor de presemnalizare si
semnalizare temporari a zonelor de lucru, in conformitate cu normele in vigoare. Suplimentar, in
perioadele cu trafic intens, la capetele tronsoanelor aflate in lucru se vor amplasa piloti de dirijare a
traficului, instruiti in mod corespunzator.

Dupi finalizarea lucririlor:

Ulterior amenajarii partii carosabile, se va realiza semnalizarea rutiers definitiva prin aplicarea de
marcaje rutiere longitudinale. Acestea au rolul de a ghida fluxurile de trafic, de a delimita benzile de
circulatie si de a marca zonele cu interdictie de depisire.

CIRCULATIA PIETONALA.

Amenajarea circulatiei pietonale in lungul strazilor se va realiza prin configurarea unor trotuare
continue, sigure si perfect accesibile, corelate functional cu elementele geometrice ale platformei
strazilor si cu profilele transversale proiectate. Suprafata pietonal3 va fi realizats dintr-o structur
rutierd specifica trotuarelor, utilizand o suprafata antiderapant din pavele de beton autoblocante
asezate pe pat de nisip.

La proiectarea si executia spatiului pietonal se vor avea n vedere urmatoarele principii
fundamentale:

Garantarea sigurantei §i continuititii: Separarea fluxului pietonal de cel auto se va realiza prin
denivelare (cu ajutorul bordurilor de delimitare) sau prin zone de protectie, asigurand un traseu
continuu, fara obstacole sau ingustari nejustificate,

Racordarea cu accesele 1a proprietiti: in zonele de intersectie cu proprietatile private,

¥

continuitatea si fluiditatea traficuluj pietonal si rezidential se vor asigura prin coborarea controlat a
liniei bordurilor si utilizarea de borduri tip ,P”, adaptate geometric pentru a permite tranzitul auto
fara a genera trepte sau denivelari abrupte pe trotuar.

Asigurarea accesibilititii universale: Amenajarea trotuarelor va respecta normativele specifice
privind adaptarea infrastructurii pentru persoanele cu dizabilititi, prin executarea de rampe line de
racordare in zonele de intersectie sau treceri de pietoni si prin montarea de pavaj tactilo-vizual
(avertizor si de ghidaj).

Gabarit functional optim: Latimea trotuarelor a fost dimensionats astfel incat si asigure o fasie
libera de circulatie continuj pentru pietoni. in punctele critice unde amplasamentul este constrins
de existenta unor obstacole fizice inevitabile — precum stalpi de electricitate, stalpi de iluminat say
indicatoare rutiere — s-a asigurat spatiul minim de manevrs §i trecere, garantandu-se o latime util3
reziduald de minimum 1,00 m in dreptul obstacolului.

Gestionarea apelor meteorice: Suprafata pietonala va fi previzuts cu pante transversale orientate
cdtre carosabil sau citre zonele de spatiu verde adiacente, asigurand colectarea rapida a apelor
pluviale si evitarea stagnarii acestora pe zonele de mers.
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DIRIJARE CIRCULA TIE AUTO PRIN AMENAJARE SENSURI GIRA TORII.
Amenajarea intersectiei sub form3 de sens giratoriu va conduce la implementarea celor mai bun,
solutii tehnice necesare cresterii sigurantei rutiere si fluidizirii traficului aflat in continuj crestere.

Europene privind reducerea drastics a numarului de accidente rutiere.
Dezvoltarea infrastructurii pe baza cererii actuale de transport va genera urmitoarele rezultate $
efecte pozitive directe:

- Cresterea sigurantei rutiere: Reducerea substantial a numarului de accidente si a punctelor
de conflict din intersectie;

- Eficientizarea timpului de deplasare: Minimizarea blocajelor rutiere si realizarea unor
economii semnificative de timp in trafic:

- Optimizarea confortului: imbunititirea conditiilor de rulare, predictibilitate si confort pentru

toti participantii la trafic.

Amenajarea traseului in plan s-a realizat in conformitate cu prevederile STAS 863/1985, iar
sistematizarea intersectiei respecta cerintele normativului AND 600, Lucrarile de sistematizare
rutiere proiectate urmaresc elementele geometrice existente ale strizilor Moldovei, Crinilor si Dragos
Vods, fiind insi adaptate Ia conditionarile tehnice impuse de asigurarea razelor minime de racordare
ale marginilor partii carosabile $i a unghiurilor optime de penetrare in sensul giratoriu,

LUCRARI DE ORGANIZARE DE SANTIER

In cadrul acestui proiect nu sunt previzute cheltuiel; pentru organizarea de santier,
Constructorul va solicita beneficiarului, eliberarea autorizatiei de constructie Provizorie si spatiu
pentru organizarea de santier.

in cadrul organizsrii de santier se vor amenaja:

- ingradirea cu gard si/sau panouri demontabile a amplasamentului;

- baraci pentru personalul auxiliar si de productie;

- grup sanitar *ecologic*;

- bransament provizoriu Ia reteaua de alimentare cu apa;

- spatiu ingradit pentru depozitarea materialelor si/sau semifabricatelor ce urmeaza a fi puse in
opera;

- platforme betonate/balastate pentru depozitarea utilajelor si/sau a echipamentelor (buldozer,
macara, autobasculante, etc.);

- pubele si/sau containere pentru depozitarea deseurilor menajere, deseuri lemnoase, deseuri
metalice, etc;

Materialele necesare realizirii lucrrilor se vor aduce pe santier in etape pentru a putea fi puse
in opera in cel mai scurt timp posibil.

hidrocarburi.

Dupa incheierea lucririlor si desfiintarea santierului, constructorul este obligat s3 aducs terenul
amplasamentului organizarii de santier la starea initiala prin lucririle specifice de amenajare pentru
protectia mediului.

FUNDATII S1 IMBRACAMINTI RUTIERE

Fundatia drumului (straturile de bazi si de forma) reprezint partea structurii rutiere situats
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imbricimintea rutiery reprezinta partea superioarj a structurii, asezata direct peste fundatie
avand rolul de a prelua in mod direct solicitarile traficului si actiunea factorilor climatici. Aceasta
poate fi alcatuits din unul sau mai multe straturi (strat de uzuri si strat de legatura).

Ansamblul structural format din imbracimintea rutiers si straturile de fundatie alcituieste sistemul
rutier. Acest sistem, analizat impreuna cu terasamentele (patul drumului), poarts denumirea de
complex rutier.

Tehnologia de executie a sistemelor rutiere moderne impune utilizarea unei game diverse de
materiale si materii prime calitative, necesare in procesele tehnologice de preparare a mixturilor
asfaltice, a betoanelor de ciment si a agregatelor stabilizate.

Tehnologia de realizare a suprastructurii drumului

I. Executia stratului de fundatie din balast Procesul tehnologic cuprinde descircarea
controlatd a materialului din autobasculante, impréstierea si nivelarea acestuia cu autogrederul la
cotele din proiect, urmats de compactarea mecanica realizatd cu cilindri compactori vibratori pan
la atingerea gradului de compactare prescris.

2. Executia stratului de bazi din Piatra spartd Materialul pietros este transportat pe
amplasament cu autobasculante $i pus in operd urmand aceeasi succesiune tehnologics (nivelare cu
autogrederul si compactare mecanica), asigurandu-se umiditatea optima de compactare pentry
fixarea scheletului mineral,

3. Lucrdri de amorsare i executia straturilor asfaltice

* Amorsarea suprafetelor: inainte de asternerea fiecdrui strat asfaltic, suprafata suport va fi
curatata si amorsata uniform cu emulsie bituminoasa cationics cu rupere rapida, utilizand o
autocisterna specializat3 (distribuitor de bitum).

 Stratul de legiturs (BAD22.4): Se realizeazs din mixturs asfaltica preparats la cald cu bitum

afara amplasamentului), transportats cu autobasculante protejate cu prelate pentru evitarea
pierderilor de temperaturs, descircats in repartizorul-finisor si compactat3 conform planului
de treceri cu cilindri compactori cu senile metalice (lise) si pe pneuri.

* Stratul de uzuri (BAI6): Se va executa Pe o suprafatd prealabil amorsats, utilizand aceeasi
tehnologie de transport, punere in opera cu finisorul $1 compactare specifici mixturilor
asfaltice calde.

SISTEMUL RUTIER

Modernizarea strizilor studiate consts in realizarea unei structuri rutiere suple, alcatuity dintr-o
succesiune de straturi dimensionate optim: strat de uzurad din beton asfaltic (BA), strat de legaturs
din beton asfaltic deschis (BAD), strat de bazi din anrobat bituminos (AB), strat de fundatie superior
din piatrd sparts, si un strat de fundatie inferior din balast. Aceasts structura respectd integral
prevederile ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)”, indicativ PD 177/2001. Din punct de vedere tehnico-economic, solutia prezinti costuri de
executie medii, cheltuieli reduse de intretinere in exploatare, precum si un grafic optim de executie.

Traseul in plan se desfisoars predominant in aliniament, asigurand o geometrie regulats, o
vizibilitate sporita si conditii optime pentru desfisurarea traficului rutier in siguranta. Axul drumului
a fost proiectat urmirind tncadrares partii carosabile cat mai fidel pe actualul amplasament, cu scopul

Profilul longitudinal si cota liniei rosii au fost proiectate in stricts concordantd cu situatia din
teren, fiind conditionate de asigurarea acceselor la proprietitile private, racordarea fluid3 cu drumurile
laterale si respectarea punctelor de cota obligats existente pe amplasament.

Terasamentele si scurgerea apelor: La proiectarea profilelor s-a urmarit, pe cat posibil,
compensarea volumelor de terasamente (sapatura/umpluturs), asigurandu-se in acelasi timp colectarea
$i evacuarea rapida a apelor pluviale din corpul drumului.

Profilul transversal in aliniament: S-a adoptat un profil transversal tip acoperis (in doua versante),
€U 0 panta transversala a partii carosabile de 2,5%. Pentry asigurarea circulatiei pietonale in conditii
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de sigurants, panta transversali a trotuarelor va fi orientaty spre carosabil say spre zonele verz
adiacente, facilitind colectarea apelor pluviale,

Elemente geometrice $i viteza de proiectare: Litimea platformei a fost adaptats constrangerilor
din teren si limitelor de proprietate existente. Strizile sunt proiectate pentru o vitezi de bazi de 50
km/h, avand o parte carosabili cu una sau doud benzi de circulatie si litimi variabile cuprinse intre
6,00 m si 14,00 m, fiind incadrate de borduri prefabricate din beton cu dimensiunile de 20x25 cm.

In lungul traseului se vor amenaja trotuare continue, configurate din pavele de beton pe pat de
nisip, mentindndu-se un gabarit util de minimum 1,00 m in dreptul obstacolelor fizice inevitabile
(stalpi, indicatoare). La intersectiile cu proprietatile private, racordarea acceselor se va realiza prin
coborarea liniei bordurilor si utilizarea de borduri tip ,P", asigurandu-se astfel un tranzit auto fluid,
fard a genera trepte sau denivelsri abrupte pe spatiul pietonal.

Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutierd supl3 proiectats
(conform PD 177/2001) este alcstuits din urmatoarea succesiune de straturi:

O Structurd rutierd ranforsat (zona existenta):

® 10 cm strat de mixturi asfaltics existent — se frezeazs;
® 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul.50/70:
® 6cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legitura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
" structura existents.
O Structuri rutierd nouj pe zona de casets:
® 4.cm strat de uzuri din beton asfaltic BAI6 rul.50/70;
® 6 .cm, strat de legiturs din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70:
® strat de geocompozit cu rol antifisurs:
® 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;
® 15,00 em strat de fundatie superior: piatra spart3;
® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

Din punct de vedere tehnico-economic, solutia propus3 prezinti costuri de executie moderate,
cheltuieli reduse cu lucririle de intretinere in faza de operare, un timp optim (scurtat) de executie a
lucrérilor si o durats ridicats de exploatare a sistemului rutier.

Lucrarile de modernizare a strizilor si sensului giratoriu din Municipiul Pascani, se vor

desfasura pe urmitoarele amplasamente:

Nr. Crt. Denumire obiectiv Lungime proiect (m) Nr. carte funciary
1. Bretea I - Str. Moldovei — Tr. | 91,00 70345
2; Bretea 2 - Str. Crinilor 310,00 65394
3. Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. I 60,00 70345
4. Bretea 4 - Str. Dragos Vod3 75,00 63519
Total (m) = 536,00
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Latimea partii carosabile a fost proiectata tinand cont de limitele fizice ale amplasamentului, astf
incat circulatia autovehiculelor s3 se desfasoare in conditii de sigurant3 $i confort asigurandu-s
conditiile optime astfel:

Nr. Brafi Parte carosabils Platform3 Lungim
; Obiect Intre pozitiile km transversal drum IR
i anhicabil (m) [m]
tip aplicabi (m)
0+000,00 | 0+025,00 Nr.J 2x7,00 16,00 | 2500
, , .2 , ) )
Bretea 1 - Str. Moldovei — Tr. | |0*025,00 | 0+055,00 Nr 2x7,00 16,00 | 3000
0+055,00 | 0+072,00 Nr.3 2x7,00 16,00 | 17,00
0+072,00 | 0+091,00 Nr.4 2x(5,00, 5,50) 37,00 19,00
0+000,00 | 0+019,00 Nr.5 2x(5.00, 5,50) 40,00 19,00
Bretea 2 - Str. Crinilor meg,oo 0+050,00 N ;gg B ;:gg 91';20_ 31,00
0+050,00 | 0+310,00 Nr.7 2x7,00 1,30 260,00
! 19, Nr. 00, 5, s ;
Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. | |-2¥000,00 | 0+019,00 .8 2x(5,00, 5,50) 37,00 19,00
0+019,00 | 0+060,00 Nr.9 2x7,00 16,00 41,00
: 0+000,00 | 0+019,00 Nr.10 2x(5,00, 5,50) 37.00 19,00
. Bretea 4 - Str, Dragos Vodi 0+019,00 | 0+040,00 Nr.1I 2x7,00 16,00 l 21,00
12. 0+040,00 | 0+075,00 Nr.i2 7,00 700 | 3500
Total = | 536,00

STRUCTURA RUTIERA PROIECTATA
Bretea 1 - Str. Moldovei — Tr. 1

a. km
Pentru

0+000 — km 0+025, L = 25,0 m
asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutierj supla proiectats

(conform PD 177/2001) este alcatuits din urmitoarea succesiune de straturi:
O Structurd rutierd ranforsati (zons existentad):

10 cm strat de mixtura asfaltics existent — se frezeazs;

4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BAI6 rul.50/70:

6 cm + 3 cm preluare denivelsri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
strat de geocompozit cu rol antifisurs;

structura existent3.

O Structura rutierd nous pe zona de caset3, parcare lon itudinalj:
>lructura rutiera noud pe a4 _de caseta, parcare longitudinali:

b. km

4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul.50/70:

6 em, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
strat de geocompozit cu rol antifisurs;

6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;

15,00 em strat de fundatie superior-: piatra sparts;

25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

0+025 — km 0+055, L = 300 m

O Structura rutiers ranforsati (zon3 existentd):

10 cm strat de mixturi asfaltics existent — se frezeazs;

4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BAI16 rul.50/70;

6cm+3cem preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
strat de geocompozit cu rol antifisurs;

structura existents.

O Structura rutieri nouj pe zona de caset3 arcare:
Structura rutiera noua p o)

4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BAI16 rul.50/70:
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® 6 cm, strat de legaturi din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
® strat de geocompozit cu rol antifisura;

" 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;

® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparts;

® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

c. km 0+055 — km 04072, L = 17,0 m
O Structura rutiery ranforsati (zon3 existenta):
® 10 em strat de mixturi asfaltics existent — se frezeazs;
* 4 cem strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
" 6cm+3em preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70:
® strat de geocompozit cu rol antifisura;
® structura existents.

O Structuri rutiers noua pe zona de casetj:

" 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BAI6 rul.50/70:

" 6 cm, strat de legaturs din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisurs;

" 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;

® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatrd spart;

® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast,

Bretea 2 - Str. Crinilor

a. km 0+019 — km 0+050, L = 31,0 m
Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutiers supl3d proiectats
(conform PD 177/2001) este alcituits din urmatoarea succesiune de straturi:
O Structurd rutier3 ranforsat§ (zonj existenta):
® 10 cm strat de mixtur asfalticy existent — se frezeazs;
® 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BAI6 rul.50/70:
" 6.cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
® strat de geocompozit cu rol antifisurs;
® structura existents.

O Structura rutierd nouj pe zona de infiintare bands suplimentars:
| ]

4 ecm strat de uzura din beton asfaltic BAI6 rul.50/70:
® 6 cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
® strat de geocompozit cu rol antifisura;
® 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;
® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatrd spart3;
® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

b. km 0+050 — km 0+310, L = 260,0 m
O Structuri rutieri zonj existenta:
® 4 cm strat de mixturs asfaltics existent — se frezeaz3 pe ltimea de 0,50 m;
® 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul.50/70:
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
® structura existents.

O Structura rutierd nouj pe zona de casets, parcare longitudinali:

" 4 em strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul.50/70:
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® 6 cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;

® 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;

® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparts;

® 25,00 em strat de fundatie inferior balast.

Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. 11

Nu se intervine la structura rutiera existents.
Bretea 4 - Str. Dragos Vod3

c. km 0+019 — km 0+040, L = 21,0 m
Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutiera supl3 proiectats
(conform PD 177/2001) este alcituity din urmatoarea succesiune de straturi:
O Structuri rutierd ranforsats Zona existent3):
® 10 em strat de mixtura asfaltici existent — se frezeazs;
® 4.cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
" 6.cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legitura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70:
" strat de geocompozit cu rol antifisurs;
® structura existenti.
O Structura rutierd nous caseti de I3r ire si pe zona de infiintare bandj su limentari:
" 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
® 6 .cm, strat de legiturs din beton asfaltic BAD22 4, leg.50/70:
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
® 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;
" 15,00 cm strat de fundatie superior: piatrd sparts;
® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

d. km 0+040 — km 0+075, L = 35,0 m
Nu se intervine la structura rutiera existenty.

Circulatia pietonal.

Amenajarea circulatiei pietonale in lungul strazilor se va realiza prin configurarea unor trotuare
continue, sigure si perfect accesibile, corelate functional cu elementele geometrice ale platformei
strazilor si cu profilele transversale proiectate. Suprafata pictonals va fi realizats dintr-o structurs
rutierd specifica trotuarelor, utilizand o suprafata antiderapants din pavele de beton autoblocante
asezate pe pat de nisip.

Bretea 1 - Str. Moldovei — Tr. 1

complet functionale care, din punct de vedere structural si geometric, se prezinti intr-o stare
optima si nu necesit3 lucriri de interventie sau reconfigurare pe lungimea sectoarelor curente,

Singurele interventii locale se vor realiza strict in zonele destinate trecerilor de pietoni
proiectate. Pe aceste sectoare punctuale, lucrjrile vor consta in amenajarea suprafetei de trotuar
adiacente si adaptarea acesteia pentru asigurarea accesibilitatii persoanelor cu dizabilititi si a
mobilititii reduse.

Pentru realizarea racordsrii line cu partea carosabila, delimitarea si coborarea trotuarului in
dreptul traversirilor se vor face prin montarea de borduri prefabricate din beton de tip ,P”. Acestea
vor asigura o trecere la nivel (firs praguri abrupte), fiind completate de executares unor rampe
speciale si de instalarea pavajului tactilo-vizual (avertizor si de ghidaj), in conformitate cu
normativele de sigurant3 rutiere $i accesibilitate in vigoare.
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Bretea 2 - Str. Crinilor

Pe artera studiatd, solutia de modernizare vizeazd optimizarea capacititii de circulatie si
fluidizarea fluxurilor de trafic prin largirea platformei rutiere $i crearea unei benzi suplimentare de
circulatie.

Pentru implementarea acestei noi configuratii geometrice, procesul tehnologic si solutia tehnics

propusa prevad urmitoarele etape:

* Dezafectarea infrastructurii existente: in prima fazd, se va proceda la dezafectarea
(demolarea) integrala a trotuarului existent pe lungimea sectorului vizat, eliberand astfel
spatiul necesar extinderii partii carosabile partea stangi a strizii.

* Reconstructia spatiului pietonal: Ulterior finalizarii lucrarilor de largire a corpului drumului si
dupa montarea noilor borduri mari de incadrare din beton (20x25 cm), trotuarul va fi
reconstruit in totalitate la marginea exterioars a noii bengi de circulatie.

* Solutia constructivi si accesibilitatea: Noul trotuar va fi realizat dintr-o structura rutiers
specifica, utilizand o suprafata antiderapants din pavele de beton autoblocante asezate pe pat
de nisip. Se va asigura un gabarit util de 2,00 m.

* Scurgerea apelor si racordul cu trecerile de pietoni: Suprafata pietonali va fi prevazuta cu
pante transversale de 2,09% orientate citre carosabil pentru evacuarea rapidi a apelor
meteorice in lungul firului rigolei. La intersectia cu trecerile de pietoni proiectate, racordarea
trotuarului cu nivelul carosabilului se va realiza prin coborarea progresivi a cotelor si
montarea de borduri prefabricate din beton de tip ,P”. Bordura tip ,P” va fi ingropata astfel
incdt sa asigure o treaptd de maximum 2 em (ideal la nivel zero), fiind completats de o
rampa de acces cu panta longitudinald de maximum 8% si de un covor din pavele tactilo-
vizuale (de avertizare si de ghidaj), asigurandu-se astfel conditii optime de siguranta si
accesibilitate universal3 pentru persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate redusi.

Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. Il

in ceea ce priveste circulatia pietonals, artera studiati este prevazuta cu trotuare existente

complet functionale care, din punct de vedere structural si geometric, se prezinta intr-o stare
optima si nu necesit3 lucriri de interventie sau reconfigurare pe lungimea sectoarelor curente.

Singurele interventii locale se vor realiza strict in zonele destinate trecerilor de pietoni

Pentru realizarea racordirii line cu partea carosabild, delimitarea si coborarea trotuarului in
dreptul traversirilor se vor face prin montarea de borduri prefabricate din beton de tip ,P”. Acestea
vor asigura o trecere la nivel (fir3 praguri abrupte), fiind completate de executarea unor rampe
speciale si de instalarea Pavajului tactilo-vizual (avertizor si de ghidaj), in conformitate cu
normativele de siguranta rutiere si accesibilitate in vigoare.

Bretea 4 - Str. Dragos Vodi

Pe artera studiats, solutia de modernizare vizeaza optimizarea capacititii de circulatie si
fluidizarea fluxurilor de trafic prin largirea platformei rutiere $i crearea unei benzi suplimentare de
circulatie.

Pentru implementarea acestei noi configuratii geometrice, procesul tehnologic si solutia tehnics
propusd prevad urmatoarele etape:

* Dezafectarea infrastructurii existente: in prima faza, se va proceda la dezafectarea
(demolarea) integral3 a trotuarului existent pe lungimea sectorului vizat, eliberand astfel
spatiul necesar extinderii partii carosabile partea stanga a strizii.

* Reconstructia spatiului pietonal: Ulterior finalizarii lucririlor de largire a corpului drumului si
dupd montarea noilor borduri mari de incadrare din beton (20x25 cm), trotuarul va fi
reconstruit in totalitate la marginea exterioars a noii benzi de circulatie.

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL IAS]
[14]



* Solutia constructivi si accesibilitatea: Noul trotuar va fi realizat dintr-o structurs rutiers
specifica, utilizind o suprafatj antiderapanta din pavele de beton autoblocante agezate pe pat
de nisip. Se va asigura un gabarit util de 2,00 m,

* Scurgerea apelor si racordul cu trecerile de pietoni: Suprafata pietonals va fi previzutj cu
pante transversale de 2,0% orientate citre carosabil pentru evacuarea rapida a apelor
meteorice in lungul firului rigolei. La intersectia cu trecerile de pietoni proiectate, racordarea
trotuarului cu nivelul carosabilului se va realiza prin cobordrea progresivi a cotelor si
montarea de borduri prefabricate din beton de tip ,P”. Bordura tip ,P” va fi ingropata astfel
incat sa asigure o treaptd de maximum 2 cm (ideal la nivel zero), fiind completati de o
rampa de acces cu panta longitudinaly de maximum 8% si de un covor din pavele tactilo-
vizuale (de avertizare si de ghidaj), asigurandu-se astfel conditii optime de sigurant3 si
accesibilitate universald pentru persoanele cu dizabilititi sau cu mobilitate reduss,

in vederea asigurarii circulatiei pietonale in vecinitatea strizii studiate, s-au proiectat trotuare

pietonale cu strat de uzurs din pavele din beton autoblocante cu urmitoarea structura;

6,00 em strat de uzura din pavele autoblocante;
5,00 cm strat din nisip;

35,00 cm strat din balast amestec optimal.

DIRIJARE CIRCULATIE AUTO PRIN AMENAJARE SENS GIRATORIU.

Amenajarea traseului in plan s-a realizat in conformitate cu prevederile STAS 863/1985, iar
sistematizarea intersectiei respectd cerintele normativului AND 600. Lucrarile de sistematizare rutiere
proiectate urmaresc elementele geometrice existente ale strazilor Moldovei, Crinilor si Dragos Vod3,
fiind ns3 adaptate la conditiondrile tehnice impuse de asigurarea razelor minime de racordare ale
marginilor partii carosabile si a unghiurilor optime de penetrare in sensul giratoriu.

In profil longitudinal, linia rosie urmareste indeaproape cotele terenului natural (declivitati
similare), evitandu-se din punct de vedere al sistematizarii verticale aparitia unor denivel3ri majore la
racordarea trotuarelor cu accesele la proprietatile existente,

Aceasta solutie geometrica a fost corelats direct cu elementele de scurgere a apelor, urmirindu-se
ca descarcarea debitelor pluviale citre gurile de scurgere proiectate s se realizeze rapid. Reducerea
timpului de stationare a apei pe suprafata partii carosabile si a trotuarelor amenajate este esentialj
pentru eliminarea riscurilor privind siguranta circulatiei (acvaplanare, polei) si pentru protejarea
integritatii structurale a sistemului rutier, prevenind infiltrarea apei in corpul drumului prin eventuale
fisuri sau rosturi.

Profilul transversal,

Din punct de vedere al profilului transversal proiectat, calea inelari a sensului giratoriu este
configurata cu doud benzi de circulatie si o zon3 de siguranta, structurate dup3 cum urmeazs:

® Banda 1 (exterioars): are o litime de 5,50 m;
® Banda 2 (interioari): are o litime de 5,00 m;
® Zona de siguranti: cu o latime de 0,50 m, pozitionata spre exterior:

® Supralirgirea structural: in litime de 1,50 m.

Aceasta supralargire structurali este prevazuta pentru a asigura inscrierea $i parcurgerea facil3
a intersectiei de citre vehiculele de mare gabarit (autobuze, autocamioane, autovehicule articulate).
Bretelele de acces si de pirasire a sensuluj giratoriu au fost proiectate cu latimi variabile

Pantele transversale au fost corelate riguros cu elementele profilului longitudinal pentru a
garanta o dinamica excelents a scurgerii apelor pluviale. Astfel, s-a adoptat o panti transversal3 unics
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de -2,0% pe calea inelara (orientata spre exteriorul giratoriului), in timp ce pe bretelele de legatura s
a prevazut o panta standard de 2,5%.

Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutiers supli proiectats
(conform PD 177/2001) este alcstuits din urmatoarea succesiune de straturi:

O Structura rutierd ranforsats (zona existenta):

® 10 em strat de mixtura asfaltici existent — se frezeazi:

® 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAI6 rul.50/70;

" 6 cm, strat de legiturs din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" 6 cm, strat de baza din beton asfaltic AB 22,4;

" strat de geocompozit cu rol antifisurs:

® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatrs sparta.

Elemente geometrice proiectate:

Raza interioara — R = 5,00 m;

Insula central3 interioary — Ri = 6,00 ;
Supralargire la interior — Si = 1,50 m:
Raza exterioara a ciii inelare este 7,50 m;

Inel de siguranti: latime de 1,50 m, din pavele autoblocante din beton clasa C35/45, delimitats
de inelul carosabil cu bordurs prefabricatd din beton. Panta transversals 6%.

in interiorul inelului de siguranta se va executa inelul de semnalizare (de ghidaj) din pavele
autoblocante cu litime de 1,0 m $i 0 panta de 30%. Prin efect cromatic pavelele acestei benzi
vor indica directia de mers in sensul giratoriu, care vor fi astfel amplasate incat s formeze
sageti de directionare a traficului spre dreapta, de forma celor reprezentate de indicatorul rutier
fgg. A5 — "curbi deosebit de periculoas3”;

Insulele separatoare de sens la intririle in intersectie, vor fi amenajate din pamant si vor i
delimitate de platforma carosabili cu borduri prefabricate din beton 20x25, montate cu
indltimea libera de 15 em. Insulele, vor fi delimitate de jur imprejur la o distanti de 0,50 m, cu
marcaj rutier.

Insula centrald va fi delimitaty cu borduri prefabricate din beton C30/37 $i se va amenaja
peisagistic pentru a facilita o percepere corecta a configuratiei drumului $i pentru a asigura
eliminarea efectului de orbire a participantilor la trafic, care circuls din sensuri diametral opuse;

Structura rutiera pentru insula separatoare:
O 10 cm pamant vegetal;
O 30 cm strat de balast.

Structura rutierd pentru inelul de siguranta:
O 6 cm pavele autoblocante din beton;
O 5 cm strat din nisip;
© 25 cm strat din balast.

Structura rutiera inel de semnalizare:
O 6 cm pavele autoblocante din beton;
© 5 cm strat din nisip;
O 15 cm strat din balast.
Structura rutiera insuld centrals:
O 10 cm pamant vegetal;
© 90 cm material de umpluturs.

Calea inelara are 2 benzi de circulatie cu litimea de 3,00 $i 5,50. Platforma c3ii inelare
insumeaza astfel o litime totald de 10,50 m pe directia bretelelor, o geometrie optimizati din
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punct de vedere al capacititii de circulatie. Aceasts configurare pe doua benzi paralele asigur;
un spatiu generos de manevra, garantand inscrierea fluids $i parcurgerea facila a intersectie
de citre vehiculele de transport public si cele de mare gabarit (autobuze, autocamioane
autovehicule articulate), fir3 a genera blocaje sau incilciri ale sectoarelor adiacente;

- Latimea partii carosabile calea centrali la intrare Win, pe Str. Moldovei Tr. I: 2x3,50 m:

- Latimea partii carosabile calea centrali la iesire Wic;, de pe Str. Moldovei Tr. | spre Str. Crinilor,
15,50 m.

- Latimea partii carosabile calea centralj la iesire Wiy, de pe Str. Moldovei Tr-. 1 spre Str. Moldovei
Tr. 1: 2x3,50 m.

- Latimea partii carosabile calea centrals la iesire Wi, de pe Str. Moldovei Tr- I: 2x3,50 m.

- Latimea partii carosabile calea centralj la iesire Win, de pe Str. Moldovei Tr. Ii spre Str. Dragos
Voda: 2x3,50 m.

- Latimea partii carosabile calea centrals la iesire Wie;, de pe Str. Moldovei Tr. 11 spre Str. Moldovei
Tr. 1: 2x3,50 m.

- Ldtimea partii carosabile calea centralj la iesire Wie;, de pe Str. Dragos Vods: 2x3,50 m.

- Latimea partii carosabile calea central la iesire Wie;, de pe Str. Crinilor: 2x3,50 m.

in imediata apropiere a intersectiei cu sensul giratoriu, s-au amenajat treceri de pietoni ce
integreaza elemente avansate de sigurantd activa si pasiva, concepute pentru protectia vulnerabils a
pietonilor, asigurarea accesibilititii universale si ghidarea clard a fluxurilor auto.

Accesul persoanelor cu dizabilititi si mobilitate redusi:

La ambele extremititi ale trecerii de pietoni, spatiul de tranzitie dintre trotuar si carosabil este

tratat ca o zona speciald de accesibilitate:

e Sistematizarea la nivel: Racordarea se realizeazs prin coborarea progresivi a cotelor trotuarului
pana la nivelul carosabilului, eliminand pragurile sau treptele.

* Borduri de tip ,P” si pante de racordare: Delimitarea structuraly este realizaty cu borduri
prefabricate tesite de tip ,P”. Rampele de acces din trotuar au o geometrie controlati, cu o
panta longitudinald lind (marcatj pe plan in dreptul triunghiurilor de racordare
galbene/portocalii), optimizatj pentru utilizatorii de scaune rulante sau cirucioare pentru copii.

* Suprafete tactile: Zonele de acces sunt prevazute cu pavele tactilo-vizuale cu rol de avertizare
(textura cu buline) si ghidaj, asigurand orientarea spatiald in deplina sigurants a persoanelor
cu deficiente de vedere.

Spatiul de odihni si protectie (Insula mediani)

* Datorita latimii mari a platformei rutiere (care include mai multe benzi de circulatie),
traversarea este proiectata in mod sectionat.

* In axul drumului este previzuts o insuli pentru odihni la nivelul carosabilului, cu o latime de
4,00 m si lungime de 2,00 m. Acest refugiu functioneazi ca un spatiu de sigurants intermediar
(spatiu de odihni), permitand pietonilor cu vitezi redusi de deplasare (bitrani, copii, persoane
cu dizabilititi) si traverseze artera in dous etape, adipostindu-se in siguranta la mijlocul
distantei daci ciclurile de trafic o impun.

Covoarele antiderapante de culoare rosie.

Pentru garantarea unei distante optime de franare si alertarea vizuali timpurie a conducitorilor

auto, s-au prevazut covoare bituminoase de jnalt frictiune (antiderapante) de culoare rosie:

* Pe sensul de intrare spre giratoriu: Covorul rosu se desfasoara pe o lungime critics de 17,00 m
inaintea trecerii de pietoni, acoperind ambele benzi de circulatie.

* Pe sensul de iesire din giratoriu: Suprafata carosabilului este acoperits integral cu tratament
rosu antiderapant pe o lungime de 10,00 - 11,00 m, extinzandu-se pana la marcajul de cedare a
trecerii in inel.
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 Rol tehnic: Aceste covoare cresc coeficientul de aderenta pneu-cale in zonele de frinare intensa,
reducand substantial distanta de oprire a autovehiculelor, in special in conditii de carosabil
umed sau iarni.

Semnalizarea Rutierd (Verticali si Orizontals)

Sistematizarea si reglementarea prioritatilor in intersectie si iIn zona trecerii de pietoni sunt
asigurate printr-un pachet complet de mijloace de semnalizare, in conformitate cu standardele in
vigoare (SR 1848):

* Semnalizarea Orizontald (Marcaje rutiere):

o Marcajul transversal pentru pietoni: Este realizat de tip ,zebra” cu linii albe paralele cu
axul drumului, aplicate direct peste covorul rosu suport pentru un contrast maxim.
Marcaje longitudinale de ghidaj: Separarea benzilor pe sens se face prin linii
longitudinale discontinue, care devin continue in zona de abordare direct3 a traversirii.
Sdgeti de selectare a directiei: Pe benzile de acces spre giratoriu sunt aplicate marcaje
rutiere cu sageti oblice/curbe care indic obligativitatea urmarii directiilor permise in

Q

o]

inel.

o Marcaj de cedare a trecerii: La intrarea in sensul giratoriu sunt prevazute triunghiuri
transversale pentru marcarea liniei de cedare a prioritatii.

© Marcaje de interzicere: Zonele de tip insuli/refugiu geometric sunt evidentiate prin
marcaje oblice (hasuri rutiere) pentru interzicerea circulatiei pe acele sectoare.

* Semnalizarea Verticali (Indicatoare rutiere):

o Pentru Trecerea de Pietoni: in dreptul traversirii este instalat indicatorul de informare
»Trecere de pietoni” (fond albastru cu pictograma alba), montat pe ambele laturi ale
drumului, ideal pe stalpi cu fundal fluorescent galben-verzui pentru sporirea vizibilitatii
pe timp de noapte. in amonte, pe sensul de mers, este prevazut indicatorul de avertizare
»Presemnalizare trecere de pietoni” (triunghi cu contur rosu).

o Pentru Sensul Giratoriu: Accesul in intersectie este reglementat prin indicatoare de
prioritate ,Cedeazi trecerea” corelate cu indicatoarele de obligare »Intersectie cu sens
giratoriu” (disc albastru cu sigeti albe in flux circular).

o Pe insula mediani: Este amplasat indicatorul de obligare ,Ocolire” (sigeti albe orientate
in jos spre dreapta/stanga) instalat pe botul insulei denivelate, ghidand fizic fluxurile
auto si protejand zona de refugiu a pietonilor.

Prevenirea accidentelor rutiere (Sinteza de siguranti)

Aceastd solutie integrati previne aparitia accidentelor rutiere grave prin trei mecanisme

fundamentale:

o Vizibilitate sporitd (Impact vizual): Contrastul puternic dintre covoarele de culoare rosie,
marcajul alb tip ,zebrd” si semnalizarea vertical eliming riscul de neobservare a trecerii de
catre soferi, transformand zona intr-un punct de atentie majora pe traseu.

* Managementul vitezei: Prezenta covoarelor rosii si ingustarea optica/fizici a benzilor la
abordarea insulei determini o reactie natural3 de reducere a vitezei din partea conducitorilor
auto sub pragul critic de 30 - 50 km/h.

* Separarea conflictelor de trafic: Insula de odihni elimini riscul ca un pieton sa fie surprins pe
carosabil de fluxurile de trafic din sensuri opuse, izolind geometric fiecare etapi a traversirii.

Insulele de separare a sensurilor de circulatie se vor executa denivelat, cu borduri tesite iar intre
acestea se vor umple cu pamant, vor avea dimensiunile specificate in piesele desenate. Insulele
denivelate vor fi delimitate de jur imprejur, la o distanta de minim 0,50 m, cu marcaj rutier. Bordurile
vor avea dimensiunile de 20x25 cm si vor fi montate cu inaltimea libera de 10 cm fata de carosabil.

in aceasta solutie de sistematizare a intersectiei, fluxurile de circulatie sunt dirijate astfel:

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL IASI
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® relatia cu Str. Moldovei dinspre Str. Gradinitei spre Targu Neamt, se face prin penetrarea
sensului giratoriu cu doua benzi de circulatie pe sens si iesire cu doua benzi de circulatie
pe sens;

® relatia cu Str. Moldovei dinspre Str. Gradinitei spre centrul Municipiul Pascani, se face prin
penetrarea sensului giratoriu cu doud benzi de circulatie pe sens si iesire cu doud benzi de
circulatie pe sens;

® relatia cu Str. Moldovei dinspre Str. Stadionului spre Targu Neamt, se face prin penetrarea
sensului giratoriu cu o bandi de circulatie si iesire cu doud benzi de circulatie pe sens;

® relatia cu Str. Moldovei dinspre Targu Neamt spre centrul Municipiul Pascani, se face prin
penetrarea sensului giratoriu cu doui benzi de circulatie pe sens si iesire cu doud benzi de
circulatie pe sens;
® relatia cu Str. Stadionului dinspre centrul Municipiul Pascani, se face prin penetrarea
sensului giratoriu cu doui benzi de circulatie din care prima banda este pentru relatia
inainte sau la dreapta iar cea dea doua doar pentru directia Str. Stadionului.
Succesiunea tehnologici a lucririlor de executie
Din punct de vedere tehnologic, realizarea obiectivului de investitii presupune urmaitoarea succesiune
logica a fazelor de executie in santier:
1. Organizarea §i pregitirea terenului;
o Amplasarea semnalizirii rutiere temporare de santier si delimitarea riguroasa a zonelor
de lucru pentru asigurarea sigurantei traficului si a muncitorilor;
o Trasarea topo-geometrici de detaliu a elementelor proiectate (ax drum, margini
carosabil, insule, sens giratoriu).
2. Lucrdri de dezafectare si terasamente:
o Spargerea si desfiintarea insulelor din beton si a bordurilor existente pe sectoarele ce
urmeaza a fi reconfigurate;
Dezafectarea (demolarea) trotuarelor pe zonele destinate largirii platformei rutiere;
o Executia sapaturilor (sapaturd in casetd) pentru realizarea benzilor suplimentare si a
zonelor de supralargire structurali.

3. Lucrdri de infrastructuri si elemente de incadrare:

o Amenajarea si compactarea terenului de fundare in casetele de largire;

o Realizarea lucrarilor de asigurare a scurgerii apelor (ridicare la cota proiectats a gurilor
de scurgere existente, protejarea sau relocarea retelelor edilitare subterane acolo unde
este cazul);

© Montarea bordurilor prefabricate din beton pentru delimitarea csii inelare, a bretelelor
de acces/parasire si a noilor insule de separatie a fluxurilor.

4. Executia structurii rutiere (Suprastructuri):

o Realizarea straturilor succesive ale sistemului rutier nou (fundatie de balast, piatra
spartd) pe benzile de intrare-iesire si pe zonele de supralargire;

o Asternerea straturilor de bazi si de legitura din mixturi asfaltice pe intreaga platforma
(cale inelara si bretele);

o Executia stratului de uzura (BA16) pe intreaga suprafati a intersectiei pentru asigurarea
planeitatii si a caracterului omogen al cii.

5. Lucrdri anexe si finisaje:
o Reconstructia trotuarelor la marginea noilor benzi de circulatie si amenajarea trecerilor
de pietoni (inclusiv rampele cu borduri tip ,P” si pavajul tactil);

o Amenajarea suprafetelor interioare ale insulelor de separatie a fluxurilor in conformitate
cu configuratia proiectats.

6. Semnalizarea definitivi:

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL IASI
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o Aplicarea marcajelor rutiere definitive (longitudinale, transversale, hasuri si covoare
antiderapante);

> Montarea indicatoarelor rutiere verticale definitive si punerea in functiune a noii
configuratii de trafic.

PARCAJE PROIECTATE:

Str. Moldovei Tr. 1

Pe sectorul analizat, solutia de amenajare prevede infiintarea unei parciri longitudinale dispuse
paralel cu fluxul de trafic pe partea stangs in directia spre Tg. Neamt.

Aceasta este compusa din 4 locuri de parcare standardizate, avand dimensiuni geometrice
conforme normativelor (lungimea unui modul fiind de 5,75 m, iar litimea zonei de parcare de 2,30
m), incadrate adiacent benzilor de circulatie.

intreaga zona va fi semnalizata corespunzator prin:

 Semnalizare orizontald: Marcaje rutiere albe pentru delimitarea individuals a locurilor de
parcare.

o Semnalizare verticali: Indicator de informare sParcare” (fond albastru cu litera ,P” de culoare
alba) amplasat la inceputul sectorului amenajat.

Pentru garantarea vizibilititii la iesirea din curbe/intersectii si pentru mentinerea fluentei,
parcarea este precedata si flancatid de zone cu interdictie de oprire, marcate geometric cu hasuri
rutiere in unghi (linii oblice albe).

Pentru a impiedica fizic stationarea neregulamentars si abuziva pe aceste sectoare de siguranti,
zonele de interdictie sunt delimitate prin montarea in aliniament a unor stalpisori flexibili de ghidaj
din cauciuc/elastomer de culoare portocalie, dotati cu folie reflectorizanti clasa 2 pentru o vizibilitate
sporita pe timp de noapte. Acestia asigura protectia fluxurilor de circulatie curenta si mentin gabaritul
liber necesar manevrelor in sigurants.

Pe sectorul cuprins intre km 0+025 si km 0:055, solutia de proiectare prevede reconfigurarea
$i optimizarea parcarii existente prin sporirea capacititii de stocare si reorganizarea fluxurilor de
garare.

Noua amenajare este compusa dintr-un numair total de 9 locuri de parcare, fiind adoptati o
dispunere geometrici a modulelor in spic, la un unghi de inclinare de 60° fati de axul c3ii, configuratie
ce permite o manevra rapida si facila de intrare/iesire.

Din punct de vedere geometric si structural, parcarea respecta standardele in vigoare, avind
urmatoarele caracteristici extrase din detaliul de executie:

¢ Locurile de parcare curente: au o lungime a modulului de 5,75 m si o litime de 2,50 m,
dimensionate pentru autoturisme standard.

*  Locul pentru persoane cu dizabilititi (pozitia 3): este infiintat in mod special in treimea centrals
a parcarii pentru a asigura o distantd minimi de tranzit citre zonele pietonale. Acest modul
respectd normativele europene privind accesibilitatea universals, fiind prevazut pe partea stinga
cu o zond suplimentari de transfer (spatiu de sigurantd) cu o litime de 1,20 m, marcati cu
hasura alba, destinatd manevririi scaunelor rulante.

Sistemul de semnalizare rutieri previzut:

* Semnalizare orizontald: Delimitarea locurilor prin linii continue albe la unghi de 60°, aplicarea
pictogramei specifice (scaun rulant) pe carosabil in dreptul locului rezervat si hasurarea
spatiului de siguranta de 1,20 m. Extremititile parcarii sunt delimitate prin marcaje oblice de
interzicere a stationarii (hasuri de sigurant3 pentru asigurarea vizibilitatii).

e Semnalizare verticali: La inceputul sectorului este instalat indicatorul de informare ,Parcare”,
insotit de un panou aditional care indici modul de asezare a vehiculelor in parcare (in spic, la
unghi de 60°). Locul destinat persoanelor cu dizabilititi este semnalizat distinct prin indicatorul
de informare ,Parcare”, insotit in mod obligatoriu de panoul aditional cu simbolul international
de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati, asigurand astfel rezervarea clarj si
vizibilitatea amplasamentului special.

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL 1ASI
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Str. Crinilor

Pe sectorul analizat, solutia de reconfigurare urban prevede amenajarea unor locuri de parcare
longitudinale, dispuse paralel cu fluxul de trafic, pe ambele laturi ale strazii, in directia de deplasare
spre Str. Gradinitei..

Configuratia geometrica si distributia locurilor de parcare sunt structurate dupa cum urmeazi:

- Amenajarea pe partea dreapt: Pe aceasti laturi a fost proiectat un aliniament format dintr-un
numar total de 20 de locuri de parcare. Din ratiuni de utilitate publica si incluziune socials, acestea
se Tmpart in:

O 17 locuri de parcare cu caracter general;
O 3 locuri de parcare rezervate exclusiv persoanelor cu dizabilititi, amplasate strategic pentru
a asigura un acces facil catre zonele de interes (capetele zonei de parcare cat si central).

- Amenajarea pe partea stingi: Pe aceast3 laturd a fost proiectat un aliniament format dintr-un
numar total de 22 de locuri de parcare. Din ratiuni de utilitate publica si incluziune social3, acestea
se Tmpart in:

© 19 locuri de parcare cu caracter general;
O 3 locuri de parcare rezervate exclusiv persoanelor cu dizabilititi, amplasate strategic pentru
a asigura un acces facil citre zonele de interes (capetele zonei de parcare cat si central).

- Caracteristici geometrice: Toate modulele proiectate respectd standardele in vigoare, avind o
lungime per loc de 5,75 m si o latime a zonei de stationare de 2,30 m. Acestea sunt incadrate adiacent
benzilor de circulatie curente, care pistreazi o latime standardizata de 3,50 m.

= Pentru a nu perturba activitatea riveranilor, frontul parcarilor este sectionat in dreptul
proprietatilor private. Toate accesele auto existente sunt clar delimitate si lasate libere prin
intreruperea aliniamentului de parciri. Aceste zone de tranzit sunt semnalizate corespunzitor prin
marcaje rutiere de interzicere a stationarii (hasuri specifice tip ,X” sau linii continue de delimitare),
asigurand un unghi optim de viraj si mentinerea gabaritului liber pentru riverani.

- Semnalizare orizontald: Marcaje longitudinale si transversale pentru delimitarea locurilor de
parcare curente, completate de marcarea pictogramei internationale (scaun rulant) aplicats pe
carosabil, pe fond albastru, in dreptul pozitiilor rezervate

- Semmalizare verticali: Instalarea indicatoarelor de informare »Parcare”, dublate pentru locurile
speciale de panouri aditionale cu simbolul pentru persoane cu dizabilititi si indicarea numarului de
locuri rezervate,

intreaga zona va fi semnalizats corespunzator prin:

* Semnalizare orizontali: Marcaje rutiere albe pentru delimitarea individuali a locurilor de

parcare.

 Semnalizare vertical: Indicator de informare ,Parcare” (fond albastru cu litera ,P” de culoare

albi) amplasat la inceputul sectorului amenajat.

Pentru garantarea vizibilititii la iesirea din curbe/intersectii si pentru mentinerea fluentei,
parcarea este precedatd si flancati de zone cu interdictie de oprire, marcate geometric cu hasuri
rutiere in unghi (linii oblice albe).

Pentru a impiedica fizic stationarea neregulamentars si abuziva pe aceste sectoare de sigurants,
zonele de interdictie sunt delimitate prin montarea in aliniament a unor stalpisori flexibili de ghidaj
din cauciuc/elastomer de culoare portocalie, dotati cu folie reflectorizant clasa 2 pentru o vizibilitate
sporitd pe timp de noapte. Acestia asiguri protectia fluxurilor de circulatie curenta si mentin gabaritul
liber necesar manevrelor in sigurants.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei s-au proiectat:

® semnalizare rutierd verticald realizats din indicatoare de circulatie de reglementare.
Indicatoarele de reglementare, in numar de 102 buciti vor fi amplasate conform planului de

Beneficiar: U.A.T. MUNICIPIUL PASCANI, JUDETUL IASI
[21]



situatie. De asemenea, se vor amplasa indicatoare pentru semnalizarea rutiera pe timpul
executiei in numar de 10 bucati.

® Semnalizare rutiera orizontals: 5,0 km.

Lucriri de ecologizare a zonei si de amenajare a terenului
Dupa finalizarea lucririlor, se propun realizarea unor lucriri de refacere a cadrului natural in

vederea aducerii zonei la parametri normali de mediu.
Lucrarile de refacere a cadrului natural constau in:

® reamenajarea terenului folosit ca organizare de santier;
® refacerea terenului din zona obiectivului, curatarea si degajarea de corpuri striine;

® asternere sol vegetal pe suprafetele ocupate cu lucririle de constructie si semdanare cu iarb3.

2.3. Date i indici care caracterizeazs investitia proiectata, cuprinsi in anexa la cererea

de autorizare:

Indicatori minimali

- lungimea proiectatd 0,536 km
- categoria de importantd &
- viteza de proiectare 50 km/h
- ldtimea pdrtii carosabile 7,00 m

o Structurd rutierd ranforsatd (zond existentd):

" 10 cm strat de mixturd asfalticd existent - se frezeazé:
"4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul.50/70:
" 6 cm + 3 cm preluare deniveldri, strat de legaturd din beton
asfaltic BAD22,4, leg.50/70;

" strat de geocompozit cu rol antifisura:

® structura existenta.

- sistemul rutier propus ¢ Structurd rutierd noud pe zona de caseta:

" 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul.50/70:
" 6 cm, strat de legdturd din beton asfaltic BAD22 4,
leg.50/70;

" strat de geocompozit cu rol antifisurg;

= 6 cm, strat de bazd din beton asfaltic AR 22 ,4;

* 15,00 cm strat de fundatie superior: piatrd spartd;

* 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

- semnalizare rutierd dupd terminarea lucrdrilor 102 buc
- marcaje 5,0 km
Trotuare:

structurd rutierad:

- 6,00 cm strat de uzurd din pavele autoblocante: 220,0 mp

- 5,00 cm strat din nisip;
- 35,00 cm strat din balast amestec optimal.

2.4. Devizul general al lucrarilor.
Se regaseste anexat.

2.5. Anexe la memoriu

2.5.1. Studiu geotehnic

2.5.2. Referatele de verificare a documentatiei tehnice.
2.5.3. Avizele si acordurile.

2.5.6. Acordul vecinilor.
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1. Piese desenate

1. Planuri generale
LI Plan de incadrare in teritoriu - plan de incadrare in zon3 a lucrsrii.
1.2. Plan de situatie.

1.3. Profile transversale tip.

intocmit,

Ing. Lupu Marius Catilin
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ROMANI
5 JUDETUL IASI
PRIMARIA MUNICIPIULUI PASCANI
Str. Stefan cel Mare, nr.16, cod: 705200
Telefon: 0232-762300,0232-762530; Fax: 0232-766259;
e-mail: office@primariapascani.ro
CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC

= s et —_

~e 682 ] / CTE 116062026

AVIZ Nr. 7/16.06.2026/%5 -
; \\‘f ur ms»:@-‘\ »

Avand in vedere prevederile HCL nr. 225/ .12.2023"31“%’21\/ urmare a convocrii
transmise de Presedintele CTE in baza solicitarii Serviciului Tehnic si Investitii, pentru
emiterea avizului referitor la documentatia economica:

DEVIZ GENERAL,
privind cheltuielile de realizare a obiectivului de investitii:

wAmenajare sens giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos

Voda”

Documentatia economicd actualizatd — Deviz general, a fost elaboratda in baza
Contractului nr. 32605/11.12.2025 — servicii de proiectare tehnica (fazele D.T.A.C.,
Proiect Tehnic si asistentd tehnicd din partea Proiectantului pe durata executiei
lucrérilor), incheiat de MUNICIPIUL PASCANI cu S.C. ROAD ENGINEERING
PROJECT S.R.L. Iasi

In sedinta din 16.06.2026, conform Procesului verbal nr. 6/16.06.2026,
CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC
de la nivelul Consiliului Local al Municipiului Pascani, emite:

AVIZ FAVORABIL

MENTIUNI:

e Documentatia a fost elaboratd conform H.G. nr. 907/2016, privind etapele de
elaborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente
obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

e Se vor respecta prevederile legale aflate in vigoare privind achi}i;iile publice,
tinantele publice si autorizarea lucrarilor de constructii.

o PRESEDINTE C.T.E.
Intocmit MIHAI CLAUDIU BODOASCA
Ing. CONSTANTIN BUZATU /

F TN p



N, [:FQ:F din!8 06.2026:

REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii: ,,Amenajare
sens giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos Voda”,

Aviand in vedere:

Documentatia tehnica si economicd, a fost elaborat in baza Contractului de servicii de proiectare
tehnica nr. 32605/11.12.2025, incheiat de U.A.T. — MUNICIPIUL PASCANI cu S.C. ROAD
ENGINEERING PROJECT S.R.L. lasi, judetul lasi;

Hotararea Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice, actualizata cu modificarile si completarile ulterioare;
Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, actualizatd cu modificarile si completarile

ulterioare;
O.U.G. nr. 155 din 3 septembrie 2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de

redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

Ordinul nr. 269/2020, al Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor privind aprobarea ghidului
general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, a ghidului pentru
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontalier si a altor ghiduri specifice pentru
diferite domenii si categorii de proiecte;

Asigurarea finantarii cheltuielilor neeligibile de la bugetul local de venituri si cheltuieli si din alte

surse legal constituite;
Prevederile art. 129, alin(2), lit. b) si alin. (4), lit. d) din O.U.G nr. 57/2019, privind Codul

Administrativ;

Obiectivul general al investitiei este:
Amenajarea definitiva a sensului giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos

Voda. amenajare de locuri de parcare pe str. Crinilor pana la intersectia cu str. Sportului.

in temeiul dispozitiilor art.196 alin(1). lit. a) din O.U.G nr. 57/2019 privind Codul Administrativ,

propun spre aprobare proiectul de hotérdre privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici, pentru
obiectivul de investitii ,,Amenajare sens giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos

Voda”.

INITIATPR:



ROMANIA

JUDETUL IASI

PRIMARIA MUNICIPIULUI PASCANI
SERVICIUL TEHNIC SI INVESTITII

NI, /:QOQ.din {&Oé.:QGLG_

privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii: ,,Amenajare
sens giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos Voda™;

Avand in vedere Referatul de aprobare, inregistrat cu nr. Z’? Z)\i /3.06.2026. intocmit de

Primarul Municipiului Pascani. in calitate de initiator al proiectului de hotarare pentru obiectivul de
investitii ., Amenajare sens giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos Voda '™,
Prevederile Legii nr. 273/2006, privind finantele publice locale, actualizata cu modificarile si

completarile ulterioare.
Prevederile art. 129, alin(2). lit. b) si alin. (4), lit. d) ale O.U.G nr. 57/2019, privind Codul

Administrativ.

“ ART. 129 Atributiile consiliului local
(2) Consiliul local exercitd urmidtoarele categorii de atributii:
b) atributii privind dezvoltarea econcmico-sociald si de mediu a comunei,
orasului sau municipiului;
(4) In exercitarea atributiilor prevazute la alin. (2) 1lit. b), consiliul

local:
d) aprobéd, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice
pentru lucrdrile de investitii de interes local, 1in conditiile legii;”

Obiectivul general al investitiei este:
Amenajarea definitiva a sensului giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos
Voda, amenajare de locuri de parcare pe str. Crinilor pana la intersectia cu str. Sportului.
Modernizarea strazii studiate, constd in executia unei structuri rutiere tip supld alctuita
din:
O Structurd rutierd ranforsata (zona existentd):
® 10 em strat de mixtura asfaltici existent — se frezeazs;
® 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
® 6 cm + 3 cm preluare deniveldri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4,

leg.50/70; el O LS
® strat de geocompozit cu rol antifisura; "'Faf;l et TICR 908/
B gtructura existenta. gil a CUD' ki
o Structura rutierad noud pe zona de caseta: EJE' ; o '

" 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul.50/70;

" 6 cm, strat de legaturd din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisurd;

= 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;
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= 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparta;
25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

Lucririle de modernizare a strazilor si sensului giratoriu din Municipiul Pascani, se vor

desfisura pe urmatoarele amplasamente:

Nr. Crt. Denumire obiectiv Lungime proiect (m) | Nr. carte funciars
1 Bretea 1 - Str. Moldovei — Tr. 1 91,00 70345
2. Bretea 2 - Str. Crinilor 310,00 65394
3. Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. 11 60,00 70345
4. Bretea 4 - Str. Dragos Voda 75,00 63519
Total (m) = 536,00

Litimea partii carosabile a fost proiectata tinand cont de limitele fizice ale amplasamentului,
astfel incat circulatia autovehiculelor sa se desfisoare in conditii de sigurantd si confort

asigurandu-se conditiile optime astfel:

Nr Profil Parte carosabila Platform3 Lungime
: Obiect Intre pozitiile km transversal drum HHEHR
Crt : A (m) [m]
tip aplicabil (m)
14 0+000,00 | 0+025,00 Nr.1 2x7,00 16,00 25,00
2; 0+025,0 0+055,00 Nr.2 2x7,00 16, ,0
———  Bretea I - Str. Moldovei — Tr. | 025,00 #0329 . 25! L ge.an
3. 0+055,00 | 0+072,00 Nr.3 2x7,00 16,00 17,00
4. 0+072,00 | 0+091,00 Nr.4 2x(5,00, 5,50) 37,00 19,00
5. 0+000,00 | 0+019,00 Nr.5 2x(5,00, 5.50) 40,00 19,00
Nr.6 ,50 — 7,00 ,00 —
6. Bretea 2 - Str. Crinilor 0+019,00 | 0+050,00 r 32 5 Z 50 9};20 31,00
7. 0+050,00 | 0+310,00 Nr.7 2x7,00 11,30 260,00
8. 0+000,00 | 0+019,00 Nr.8 2x(5,00, 5,50 . 19,
Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. 11 = salle’ E x(5 5.50) 37,00 9,00
9. 0+019,00 | 0+060,00 Nr.9 2x7,00 16,00 41,00
10. 0+000,00 | 0+019,00 Nr.10 2x(5,00, 5,50) 37.00 19,00
1. Bretea 4 - Str. Dragos Voda 0+019,00 | 0+040,00 Nr.n 2x7,00 16,00 21,00
12. 0+040,00 | 0+075,00 Nr.12 7,00 7,00 35,00
Total = | 536,00

STRUCTURA RUTIERA PROIECTATA

Bretea 1 - Str. Moldovei — Tr. |

a. km 0+000 — km 0+025, L = 25,0 m

Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutiera supla proiectata
(conform PD 177/2001) este alcatuita din urmitoarea succesiune de straturi:
O Structuri rutierd ranforsatd (zona existentd):

= 10 em strat de mixtura asfaltici existent — se frezeaza;
" 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAI6 rul.50/70;
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= 6 cm + 3 cm preluare deniveldri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4,
leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisurs;
B structura existenta.
O Structura rutierd noud pe zona de caseta, parcare longitudinala:
® 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
" 6 cm, strat de legiturd din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
= 6 cm, strat de baza din beton asfaltic AB 22,4;
® 15,00 cm strat de Fundagie superior: piatra sparta;
" 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

b. km 0+025 — km 0+055, L = 30,0 m
O Structuria rutiera ranforsata (zona existenta):
" 10 cm strat de mixtura asfaltica existent — se frezeaza;
" 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
" 6 cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4,
leg.50/70;

" strat de geocompozit cu rol antifisurs;

B structura existenta.
O Structurd rutierd noud pe zona de casetd, parcare:
® 4 em strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
® 6 cm, strat de legiturd din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
®  strat de geocompozit cu rol antifisura;
® 6 cm, strat de baza din beton asfaltic AB 22,4;
® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparta;
= 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

¢. km 0+055 — km 0+072, L =17,0 m
O Structura rutiera ranforsata (zona existenta):
® 10 cm strat de mixtura asfaltica existent — se frezeaza;
® 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
® 6 cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4,
leg.50/70;
® strat de geocompozit cu rol antifisurg;

B structura existenta.
O Structuri rutierd noud pe zona de caseta:
" 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
= 6 cm, strat de legiturd din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
® 6 cm, strat de baza din beton asfaltic AB 22,4;
" 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparta;
= 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.
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Bretea 2 - Str. Crinilor

a. km 0+019 — km 0+050, L = 31,0 m

Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutiera supla proiectata
(conform PD 177/2001) este alcatuita din urmatoarea succesiune de straturi:

O Structuri rutiera ranforsatd (zona existenta):

® 10 cm strat de mixtur3 asfaltica existent — se frezeaza;
" 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
" 6 cm + 3 cm preluare deniveliri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4,
leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
B structura existenta.
O Structura rutierd noud pe zona de infiintare banda suplimentara:
" 4 cm strat de uzurad din beton asfaltic BAI6 rul.50/70;
= 6 cm, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu ol antifisurg;
" 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;
® 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparta;
® 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

b. km 0+050 — km 0+310, L = 260,0 m

o Structura rutierd zona existenta:
® 4 cm strat de mixtura asfaltica existent — se frezeazi pe latimea de 0,50 m;
" 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAI6 rul.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisurg;

B structura existenta.
O Structura rutierd noud pe zona de caseta, parcare longitudinala:
" 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAI6 rul.50/70;
" 6 cm, strat de legitura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;
" 6 cm, strat de baza din beton asfaltic AB 22,4;
" 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparta;
= 25,00 cm strat de fundatie inferior balast.

Bretea 3 - Str. Moldovei — Tr. 11

Nu se intervine la structura rutiera existenta.
Bretea 4 - Str. Dragos Voda

c. km 0+019 — km 0+040, L = 21,0 m
Pentru asigurarea portantei necesare acestor parametri, structura rutiera supla proiectata
(comcorm PD 177/2001) este alcituitd din urmiatoarea succesiune de straturi:
O Structura rutiera ranforsata (zona existenta):
® 10 cm strat de mixtura asfalticd existent — se frezeazs;
® 4 em strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;
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® 6 cm + 3 cm preluare deniveldri, strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4,
leg.50/70;
" strat de geocompozit cu rol antifisura;

®  structura existenta.
O Structurd rutierd noua caseta de largire si pe zona de infiintare banda suplimentara:

® 4 em strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul.50/70;

" 6 cm, strat de legitura din beton asfaltic BAD22,4, leg.50/70;
= strat de geocompozit cu rol antifisurd;

" 6 cm, strat de bazi din beton asfaltic AB 22,4;

= 15,00 cm strat de fundatie superior: piatra sparta;

Valoarea proiectului ,,Amenajare sens giratoriu intersectie str. Moldovei — str. Crinilor — str.
Dragos Voda” conform devizului general, este:

o VALOARE TOTALA: 3.767.523,28 lei, inclusiv TVA 21% din care:
o Valoarea lucrarilor, (C+M): 3.405.001,46 lei. inclusiv TVA 21%:

Durata propusi pentru realizarea lucrérilor este de 6 luni, pentru executia lucrarilor.

Valoarea estimata a cheltuielilor este responsabilitatea proiectantului general, acesta raportandu-

se la baza de date proprie.
Documentatia tehnicd si economica, se identifica cu nr. 68/2026 si a fost elaborat, de cétre S.C.

ROAD ENGINEERING PROJECT S.R.L. lasi, judetul lasi.

Tinand cont de cele prezentate, Serviciul Tehnic si Investitii, Directia economicd si
Compartimentul Juridic si Contencios din cadrul aparatului de specialitate al Primarului municipiului
Pascani, propune spre dezbatere Proiectul de Hotérare privind aprobarea indicatorilor indicatorilor
tehnico — economici pentru obiectivul de investitii: ,Amenajare sens giratoriu intersectie str.
Moldovei — str. Crinilor — str. Dragos Voda”.

Serviciul Tehnic si Investitii Directia Economica,
Ing. Buzatu Constantin Ec. Angelica Labontu

/] A
VA N

Compartiment Juridfc|si Cgntencios,
Cons. Juridic us_Ylad
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